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1. INTRODUCCION

El presente documento conforma el Proyecto de Construccidon “Mellora da
capacidade do enlace da VG-4.1 coa PO-504 en Sanxenxo” de clave PO/18/119.01.

El objeto del proyecto es la justificacion y definicidon de la actuacidon de mejora del
enlace de la Via de Alta Capacidad VG-4.1 con la carretera PO-504 en Sanxenxo.

La actuacion se engloba dentro del Programa Seguridade Viaria, Subprograma: 7.2.
Mellora de interseccions de la Axencia Galega de Infraestruturas.

2. ANTECEDENTES Y CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN DE ESTUDIO

2.1 ANTECEDENTES

Como principal antecedente a considerar se dispone de la Orden de Estudio
redactada con fecha 20 de agosto de 2018 por el Servicio de Proyectos del Area de
Planificacion y proyectos de la Agencia Gallega de Infraestructuras (AXI). Se incluye
copia de la misma en el anejo correspondiente.

La adjudicacion del contrato a TECYP Ingenieria se firma con fecha 11 de
septiembre de 2018.

Como antecedente técnico cabe citar el Proyecto de Trazado “Desdobramento da
VG-4.1 Sanxenxo (AG-4.1) - A Lanzada (PO-550) de clave PO/08/146.00, proyecto
facilitado por la AXI para ser consultados y considerados en el disefio de la solucion
desarrollada en el presente proyecto.

2.2 CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN DE ESTUDIO

Enla O.E., en el apartado de Descricion da actuacion, se recoge que:

No desefio que se propofia para esta remodelaciéon, terase en conta o
desdobramento da V.G.-4.1 Sanxenxo-A Lanzada e da variante de Sanxenxo. A tal
efectos proxectarase primeiro, a nivel de trazado, a soluciéon construtva para a mellora
do enlace completo entre todas as estradas e someterase ao tramite de informacién
publica, e posteriormente elaborarase o proxecto construtvo s6 da mellora da
capacidade do enlace entre a V.G.-4.1 e a PO-504.

Por decision de la Direcciéon del proyecto, el informe de trazado realizado (previo a
la reaccion del presente documento) con la solucién del enlace completo de todas las
carreteras, no sera el documento que se someta al tramite de informacion publica, sino
que sera el presente Proyecto de Construccion de la mejora de capacidad del enlace
entre la VG-4.1y la PO-504, el que pase ese tramite.

En la Orden de Estudio no se incluye valoracion para el presupuesto de las obras.

3. OBJETO DEL PROYECTO

3.1 ESTADO ACTUAL

La salida de la actual VG 4.1 en direccion Sanxenxo esta formada por un ramal de
salida que, tras pasar sobre la PO-504, conecta con el ramal existente entre la glorieta
inferior de la VG y la glorieta de la PO-504.

Ramal de salida existente en direccién Sanxenxo

Este ramal, de longitud 200 m. (110 desde seccion caracteristica) adolece de tres
problemas fundamentales.

- Escasa longitud y capacidad de almacenamiento
- Falta de fluidez de trafico por la existencia del “STOP” final
- Giro de radio reducido en conexidn con el vial entre ramales.

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\FO0 PC\01 Memoria.doc



CONSELLERIA DE axencia galega
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE  ce infraestruturas

XUNTA DE GALICIA E [ | MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

MEMORIA

Estas limitaciones provocan retenciones considerables que llegan a afectar a la
propia V.G. 4.1 y que restan eficacia a esta infraestructura.

Estos problemas se suelen agravar en época estival, por la confluencia de dos
traficos principales en el punto de conexidon al atardecer, el de retorno de las playas
desde la VG-4.1, hacia Sanxenxo y el de llegada desde la AG-4.1 a Sanxenxo, este Ultimo
trafico, obliga a los que retornan de las playas a permanecer en el “Stop” mas tiempo del
aconsejado para que fluya adecuadamente el trafico porla V.G. 4.1.

[tinerario actual de conexién con enlace

Por ultimo, el radio de giro de la conexién, es excesivamente reducido por lo que,
para los vehiculos pesados, y especialmente los autobuses rigidos, produce un efecto
retardador de la propia maniobra de acceso, debiendo ademas ocupar parte de la
calzada del sentido contrario en la maniobra.

Disposiciéon del Stop vy problemas de retenciones

Ademas, la disposicion de la conexidon, no permite el acceso directo a la glorieta
del enlace de la AG-4.1, que puede ser necesario en un futuro, debiendo pasar todo el
trafico que se desprende del ramal de salida por la glorieta de la PO-504.

Movimiento y ocupaciéon de autobus rigido
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Como conclusion, en el estado actual, el movimiento de salida genera un conflicto
de maniobrabilidad, de capacidad y de eficiencia que genera retenciones y que
provoca un conflicto de seguridad vial que se debe tomar en consideracion para futuras
actuaciones.

3.2 SOLUCION PLANTEADA

La actuacion desarrollada busca mejorar la capacidad del ramal de enlace de
salida de la VG-4.1 en direccion Sanxenxo. Para ello se proyecta la modificacion del
ramal existente partiendo de la estructura sobre la actual PO-504, para desarrollar un
ramal con un radio de giro adecuado y ampliar la calzada en el tramo de la carretera
entre la glorieta del enlace de Sanxenxo y de la PO-504, eliminando el stop existente y
dotandolo de un carril adicional.

Zona de ajuste de rasante en solucién de modificacién

Tras entroncar con el vial actual, el nuevo ramal continua por el ramal entre
glorietas, formando una nueva plataforma de dos carriles en este sentido Sanxenxo,
hasta llegar a la glorieta de la PO-504, lo que permite aumentar la capacidad y mejora
considerablemente el flujo de trafico.

Disposicidon de la solucidn modificacién de ramal y ampliacién de seccién

Para definir adecuadamente la solucion de modificacion del ramal, es necesario
elevar la rasante actual del ramal de la conexidbn entre glorietas para reducir la
pendiente de salida del ramal.

Ampliacién de plataforma en ramal
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La solucion es compatible con el futuro desdoblamiento de la VG-4.1 recogido en el
Proyecto de trazado PO/08/146.00 desdobramento da VG-4.1 Sanxenxo (AG-41) - A
Lanzada (PO-550) de clave PO/08/146.00.

4. DATOS PREVIOS

4.1 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Debido al alcance localizado de las actuaciones a proyectar, se procedio a realizar
el correspondiente levantamiento taquimétrico de la zona afectada por las obras.

Para la realizacion de este levantamiento taquimétrico se utilizaron métodos
topograficos GPS combinados con métodos tradicionales. Se instalaron ademas cuatro
bases en campo.

Partiendo de las bases de replanteo, se incluye en el anejo correspondiente un
listado de replanteo de los distintos ejes elaborados para la definicion de las obras.

En el anejo correspondiente se incluyen planos del estado actual, planos de
replanteo, asi como resefias de las bases y puntos del taquimétrico realizado.

4.2 GEOLOGIA Y GEOTECNIA

En el presente proyecto no se precisa la ejecucion de estructuras de ningun tipo, ni
se proyectan desmontes. Unicamente se ejecutara un pequefio relleno de unos 40 m de
longitud y altura maxima 5,5 m. El resto de movimientos de tierras necesarios se reducen
a los cajeados para ejecutar las nuevas explanadas y paguetes de firme y a la retirada
previa de la tierra vegetal.

De acuerdo a este alcance de las obras, no se considera necesaria la realizacidn
de investigaciones geotécnicas especificas, pudiéndose caracterizar el terreno y
especificar las necesarias recomendaciones de ejecucion en base a la bibliografia
geoldgico-geotécnica de la zona y la visita especifica de la zona.

No obstante en el anejo correspondiente se recoge el analisis geoldgico-
geotécnico general realizado.

4.3 EFECTOS SiISMICOS

Segun el Real Decreto 997/2002, de 22 de septiembre, por el que se aprueba la
Norma de Construcciéon Sismoresistente: Parte general y edificacion, asi como segun el
Real Decreto 637/2007, de 18 de mayo, por el que se aprueba la norma de construccion
sismo-resistente: puentes (NCSP-07), el anejo 1 considera que el término municipal de
Sanxenxo, tiene una aceleracion sismica basica a» <0,04-g (donde g es la aceleracion de
la gravedad). De este modo, no es necesario considerar las acciones sismicas en el
disefo.

No se considera necesario incluir anejo especifico al respecto.

4.4 PLANEAMIENTO

La figura de planeamiento actualmente vigente en el Concello de Sanxenxo es el
Plan Xeral de Ordenacion Municipal (P.X.O.M. en adelante) aprobado definitivamente el
27 de febrero de 2003.

La informacibn manejada para la elaboracion del presente proyecto se ha
obtenido de la pagina web de la Conselleria de Medio Ambiente e Ordenacion del
Territorio de la Xunta de Galicia, en la que se recogen todas las figuras de planeamiento
vigentes en los municipios gallegos.

En el Anejo correspondiente se incorporan los planos de Planeamiento mas
relevantes sobre los que se ha insertado la planta de trazado prevista.

Las actuaciones planteadas se sitian en su mayor parte dentro del dominio publico
de los viales existentes, si bien sera necesario en algunos casos afectar a algunas fincas
colindantes.

La actuacion afecta principalmente a Suelo Urbanizable No Sectorizado (SUNS),
gue este caso es de titularidad publica por, como se ha dicho, tratarse del area
ocupada por los viales existentes y su dominio publico.

En menor medida se afecta a Suelo Urbano (SU) y en estos casos, en parte se trata
de suelo dedicado a viales actuales y en parte a pequeiias franjas laterales colindantes
con la carretera, que resultan afectadas.

No se afecta a ningun elemento patrimonial ni a areas de proteccion o cautela.
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4.5 TRAFICO

A falta de datos de estaciones de aforo sobre los viales de actuacion, se han
consultado los datos de las estaciones de aforo situadas en viales del entono segun la
“Memoria de trafico das estradas da Comunidade Autbnoma de Galicia” del afio 2017,
asi como el Mapa de Pesados de 2017, incluido en dicha Memoria. En el anejo
correspondiente se detallan los datos recogidos.

=]
Ubicacioén de las estaciones de aforo en la zona de proyecto
S | | I |
PO-55
VG-4.1(24) | 52%
Dena PO-303
ozl EL Pbio
Samieira
PO-308 PO-34
- AG-41(15) | 50%
V641 694 50% O
PO-12
PO-308(21) | 47% M 1
@) PN-2NR a rl
141 53% Categorias de Trdfico Pesado
(Ambolosdous sentidos)
S a e n (Ambos sentidos)
Portoriovo IMDp < 50 veh./dia
5 S 50 < IMD p< 100 veh./dia
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Mapa de pesados (2017) de la zona de proyecto

Para el ramal entre glorietas se ha asimilado el dato de la estacion PO-504 (0)GO,
suponiendo, de forma conservadora, que la mayor parte del trafico que discurre por ese
tramo de la PO-504 hacia Sanxenxo también lo hace por el ramal denominado Acceso
GL. Asi para este ramal se considera una categoria de trafico pesado T2.

En el caso del ramal de salida de la VG-4.1, se ha considerado rebajar dos niveles la
categoria de trafico registrada en la VG-4.1, resultando una categoria de trafico pesado
T32.

5. DESCRIPCION DEL PROYECTO

5.1 TRAZADO

En el anejo correspondiente Trazado se describe con detalle la solucion
desarrollada, incluyendo los listados de trazado en planta y alzado.

Para el disefio del trazado se ha tenido en cuenta la siguiente documentacion:

- Instruccién de carreteras. Norma 3.1-IC, aprobada con fecha 19 de febrero de
2016, (BOE del 4 de marzo de 2016).

- Instruccion de accesos nas estradas convencionais de titularidade da
Comunidade Autobnoma de Galicia.

- Orden Circular 2/2017, por la que se regulan los accesos en la red autonémica
de carreteras de Gallicia.

Hay que destacar que, si bien se ha intentado cumplir en lo posible las referidas
normas, en este caso hay que ceiiirse al espacio disponible para alcanzar la solucion
deseada, y en todo caso no se trata de generar una nueva interseccion, si no de
modificar y mejorar una interseccion existente.

Partiendo de la necesidad de mejorar la capacidad del ramal de enlace de salida
en direccidon Sanxenxo de la VG-4, en el anejo de trazado se analiza la actual disposicion
del mismo y las posibles alternativas, teniendo en cuenta que la solucién sea compatible
con el futuro desdoblamiento de la VG-4.1.
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Disposicion de la nueva solucién disefiada y radio de giro

En el anejo de trazado anejo se incluyen los listados de trazado de los distintos ejes
empleados en el disefio desarrollado, asi como planos de comprobacién grafica de las
principales trayectorias de giro del vehiculo patron.

5.2 SECCIONES TIPO

Las caracteristicas de las principales secciones tipo son:

- Ramal VG-4.1
0 CaAlzZaAdA UNICA ...coeeeeeeeee et 1x40m
Lo I A\ oT=Y a W1 0] (=1 1T SRR 1,0m
Lo I A\ o1 Y TS0 (=) ([0 TR 25m
(o T = T=] 1 1 1= 1,60 m
- Acceso GL
(o I OF17.£=To F= W 1 [ [oT= NPT 3x35m
(o T A o< 1= 1,0m
O BeIMAS ..., 0,75 m
0 Separacion entre SENUAOS. .........ccocuieiiiieiiie e 0.5m

5.3 MOVIMIENTO DE TIERRAS

Los movimientos de tierras necesarios para ejecutar las obras son muy reducidos,
destacando Unicamente el terraplén necesario para ejecutar el nuevo ramal, que
asciende a un volumen de 4.443,70 m3.

No se precisa la ejecucion de ningun tipo de desmonte. Las Unicas excavaciones
necesarias se reducen a la retirada de la tierra vegetal existente (1.141,00 m3) y los
cajeados para ejecutar las nuevas explanadas y paquetes de firme (488,90 m3).

No se ha considerado el aprovechamiento de las tierras excavadas procedentes
del cajeado. Por tanto, tanto el volumen de relleno como el material para la formacion
de las explanadas (2.152,10 m3 de suelo seleccionado 2) procedera de préstamo.

En cuanto a la tierra vegetal excavada, parte se aprovechara tras cribado y
limpieza para extenderla sobre los nuevos taludes de relleno (segin el Anejo de
Ordenacioén ecoldgica, estética y paisajistica).

El material sobrante de las excavaciones, tanto excedente de tierra vegetal como
el procedente de los cajeados, se extenderd en el area de titularidad publica situada
entre viales (entre el nuevo ramal ejecutado, la VG-4.1 y el Acceso GL de conexion de las
glorietas).

5.4 FIRMES

En el anejo correspondiente se describen con detalle los firmes proyectados. En los
planos correspondientes del Documento n°2 Planos se incluyen los planos de secciones
tipo correspondientes.

5.4.1 Acceso GL

En este vial debido a que precisa un modificacion local del trazado en alzado, es
necesario ejecutar nuevo paquete de firme no sélo en la ampliacion lateral de la
anchura de plataforma, sino también en toda la seccién en los tramos donde el aumento
de cota de la rasante asi lo requiere. En las aproximaciones a este tramo de nuevo
paguete de firme completo, extendera nueva capa de rodadura y las capas necesarias
en cada caso como regularizacion.
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La seccidn tipo elegida, segun se detalla en el anejo correspondiente, es la 221, y se
compone como minimo de 25 cm de mezclas bituminosas sobre 25 cm de zahorras.

Teniendo en cuenta los espesores minimos por tipo de capa (tabla 524.9 del articulo
correspondiente del PG-3), se decide disponer de forma general el siguiente paquete de
firme en las zonas de firme nuevo formado por 25 cm de MBC y 25 cm de zahotrras:

- Capa de rodadura .... mezcla BBTM 11A PMB 45/80-60C de 4 cm de espesor

-Capaint......ociiiiic mezcla AC22BIN BC50/70S de 9 cm de espesor
-Capabase.......ccccennnnn. mezcla AC22BASE BC50/70G de 12 cm de espesor
- SUBDDASE ... 25 cm de zahorra ZA 0/20
- Formacién de explanada...........cccocceeeeeeeiiiinnnnneen. 75 cm de s. seleccionado 2

Bajo la capa de rodadura de mezcla discontinua se aplicara un riego de
adherencia termoadherente C60BP3TER; bajo la capa de mezcla intermedia
convencional se aplicara un riego de adherencia termoadherenteC60 B3 TER, ambas
con una dotacion de 0,60 kg/mz2.

Sobre las capas de zahorra se extendera un riego de imprimacion C60 BF4 IMP con
una dotacioén de 1,3 kg/ m2.

El espesor de las capas de rodadura de distinto tipo de mezcla se unifica a 4 cm por
faciidad de ejecucién de encuentros entre capas distintas secciones de firme entre la
calzada Acceso GL y las calzadas del Ramal VG-4.1 y el By pass (capa BBTM 11A y capa
AC16SURF).

En los tramos de transicidn entre las zonas con nuevo paquete de firme completo y
el inicio/final de la actuacion, se extendera una nueva capa de rodadura formado por 4
cm de mezcla BBTM 11A PMB 45/80-60C, bajo la se dispondran las siguientes capas de la
seccion de firme descrita en el punto anterior, hasta completar el espesor necesario.

En los planos correspondientes del Documento n°2 se incluye la planta y los detalles
de secciones de firme a disponer en cada zona.

Para realizar una correcta transicion entre la zona de obra y los tramos donde ya no
se actua, se realizard un fresado de 4 cm en las areas marcadas en planos y se
extendera la nueva capa de rodadura BBTM11A PMB45/80-60 C empatando con la
rasante existente (previa extension del riego de adherencia termoadherente C60BP3TER).

5.4.2 RAMAL VG-4.1 Y By PASS

En el Ramal VG-4.1 se ejecutara el nuevo relleno con material calificado al menos
como tolerable. En el By pass Uunicamente serd necesario realizar cajeos para permitir
albergar la totalidad del espesor de la capa de firme y la explanada nueva.

El fondo de los cajeos a realizar se puede clasificar como tolerable segun la
inspeccion de campo realizada.

La seccidn tipo elegida, segun se detalla en el anejo correspondiente, es la 3221, y
se compone como minimo de 25 cm de mezclas bituminosas sobre 25 cm de zahorras.

Teniendo en cuenta los espesores minimos por tipo de capa (tabla 524.9 del articulo
correspondiente del PG-3), se decide disponer de forma general el siguiente paquete de
firme en las zonas de firme nuevo formado por 15 cm de MBC y 35 cm de zahotrras:

- Capaderodadura............ mezcla AC16SURF BC50/70 S de 4 cm de espesor
-Capabase ........ccceeennee mezcla AC22BASE BC50/70G de 11 cm de espesor
= SUBDDASE ...oooeciii e 35 cm de zahorra ZA 0/20
- Formacion de explanada ..........ccccceeevvvieeeeiiiieeeens 75 cm de s. seleccionado 2

Bajo la capa de rodadura se aplicara un riego de adherencia termoadherente
C60B3TER, con una dotacion de 0,60 kg/mz2.

Sobre las capas de zahorra se extendera un riego de imprimacién C60 BF4 IMP con
una dotacion de 1,3 kg/ m2.

En los tramos de transicion entre las zonas con nuevo paguete de firme completo y
el inicio/final de la actuacion, se extendera una nueva capa de rodadura formado por 4
cm de mezcla AC16SURF BC50/70 S, bajo la se dispondran las siguientes capas de la
seccion de firme descrita en el punto anterior, hasta completar el espesor necesario.

En los planos correspondientes del Documento n°2 se incluye la planta y los detalles
de secciones de firme a disponer en cada zona.

Para realizar una correcta transicion entre la zona de obra y los tramos donde ya no
se actua, se realizard un fresado de 4 cm en las areas marcadas en planos y se
extenderd la nueva capa de rodadura AC16SURF BC50/70 S empatando con la rasante
existente (previa extension del riego de adherencia termoadherente C60B3TER).
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5.4.3 ISLETA

En la nueva disefiada junto al By pass se dispondra hormigén HM-20, en espesor de
12 cm, sobre el firme existente.

Los bordillos serdn prefabricados de hormigébn remontables de dimensiones
4/20x22x100 cm, asentados sobre hormigén en masa HM-20.

5.4.4 VVALORES DE CPA Y CRT EN CAPAS DE RODADURA

Los valores del Coeficiente de Pulimento Acelerado (CPA o PSV) en las capas de
rodadura deberan cumplir con lo especificado al respecto en los articulos 542 y 543 del
PG-3, segun se trate de mezclas de hormigén bituminoso o mezclas discontinuas.

En el presente proyecto se debe cumplir:

Capa CRT CPA CPA arcenes
Mezcla BBTM11A >=60 >=50 >=44
Mezcla AC16 SURF >=65 >=50 >=44

5.5 DRENAJE

El alcance de las actuaciones no permite, ni es objeto del proyecto, disefiar una
nueva red de drenaje en el area del enlace entre las carreteras VG-4.1, AG-4.1 y PO-504.
La actuacidbn que se va a ejecutar es muy localizada y en general mantiene la
configuracion esencial existente del drenaje, sin apenas alterarlo.

Por otra parte la zona de obras no se ve afectada por el cruce de ningun curso de
agua natural. El Unico cauce préoximo, el rio Seixal discurre al este de la actuacion y
cruzando bajo la glorieta sur sin aproximarse a la zona de proyecto.

Por estos motivos, en el presente proyecto Unicamente se plantea la adecuacion
de los elementos de drenaje existentes al nuevo disefio, de forma que se siga evacuando
de forma eficiente los flujos de agua aportados por la plataforma y por las margenes en
los tramos de actuacion.

Asi, en el presente proyecto Unicamente es necesario dar continuidad al drenaje
existente que resulta afectado, mediante la ejecucidon de cunetas o colectores en los

tramos donde los existentes resultan invadidos por las ampliaciones de plataforma
previstas o por el nuevo ramal, disponiéndolos en los nuevos limites de las plataformas. Los
nuevos elementos de drenaje conectan con los ya existentes sin modificar la soluciéon de
drenaje actual.

En los planos del Documento n°2 se reflejan las actuaciones proyectadas y se
describen con detalle en el anejo correspondiente.

5.6 SOLUCIONES AL TRAFICO

Las afecciones al trafico vienen derivadas de la necesidad de ejecutar las obras
incluidas en el presente Proyecto sin cortar la circulacion del ramal de salida actual de la
VG-4.1 ni del ramal entre glorietas, salvo momentos puntales en actuaciones superficiales.

La circulacion por el tronco de la VG-4.1 no tiene que verse afectada, siendo
necesario Unicamente disponer la correspondiente sefalizacion de obra.

Las actuaciones proyectadas, en cuanto a la naturaleza de las mismas y su
afeccion al trafico pueden clasificarse en los siguientes grupos:

- Ampliacion de plataforma: ampliacion lateral de la infraestructura actual con

reposicion de servicios afectados, cajeados y firmes.

- Creacion de nueva plataforma: ejecucion de nuevo eje sin afeccion a las vias
existentes.
Obras complementarias y actuaciones superficiales: elementos de drenaje,

sefalizacion, pavimentaciones.

Durante la ejecucion de las obras se deberan disponer los elementos de
sefalizacion, balizamiento y defensas necesarios para la correcta informacion vy
proteccion del trafico circulatorio y del personal de la obra:

- Informando al usuario de la presencia de las obras.

- Ordenando la circulacion en la zona por ellas afectada.

- Modificando su comportamiento, adaptandolo a la situacidon no habitual
representada por las obras y sus circunstancias especificas.

El disefio de la sefalizacion de las obras, deberd cumplir la “Norma de carreteras
8.3-IC sobre Senalizacion de Obras” y a los ejemplos practicos adaptadas en el “Manual
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de ejemplos de sefializacidon de obras fijas”, asi como lo establecido en la publicacién
“Sefalizacion Movil de Obras” en caso necesario.

Se debe recalcar que todos los movimientos de trafico, incluidos los accesos,
deberan mantenerse durante el transcurso de las obras, no pudiéndose cortar el trafico
completamente por largo espacio de tiempo.

Se recomienda ejecutar las obras fuera del periodo estival, época en la que
aumenta considerablemente el trafico de la carretera.

En el anejo correspondiente se detallan las soluciones al trafico planteadas.

5.7 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
Se ha tenido en cuenta la siguiente normativa:

- Instruccion 8.1-1.C "Sefalizacion vertical" de 6 de abril de 2014.

- Instruccion 8.2-1.C. "Marcas viales" de 16 de Julio de 1987, asi como las ultimas
recomendaciones del Ministerio de Fomento sobre sefializacion horizontal.

- Orden Circular 35/2014 sobre Criterios de aplicacion de sistemas de contencion
de vehiculos.

- PG-3 vigente, incluidas las modificaciones de la Orden FOM/2523/2014, de 12 de
diciembre.

En los planos correspondientes del Documento n°2 Planos se detalla la sefializacion
disefiada y los detalles y caracteristicas particulares de la misma. Las caracteristicas de
los materiales a emplear estan definidas en los articulos correspondientes del Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares y en los planos de detalle.

Las marcas viales proyectadas permanentes son del tipo Il (P-RR).

Las caracteristicas de los materiales a utilizar y de la ejecucion de las distintas
marcas viales estan definidas en el apartado correspondiente del Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares.

En cuanto a la sefalizacidon vertical, se colocaran las sefales proyectadas con las
dimensiones correspondientes a la clase de vial que es, tal y como se refleja en los planos
de detalle del Documento n°2 y se indica en la Instruccién 8.1-IC.

Las sefales existentes que se encuentran en buen estado y que son compatibles
con la solucion desarrollada se mantienen y asi se indica en los planos de proyecto. El
resto se desmontaran y retiraran.

En el presente Proyecto se ha previsto disponer las sefales verticales con un nivel de
retrorreflectancia RA2, de acuerdo al articulo 701 “Sefiales y carteles verticales de
circulacion retrorreflectantes”.

Como elementos de balizamiento se disponen:

- Captafaros como guia en los bordes de las plataformas cada 10 m.
- Balizas cilindricas abatibles en el ramal entre glorietas como refuerzo entre
separacion de sentidos.

En cuanto a los sistemas de contenciéon, los elementos seleccionados son los
siguientes:

- Barrera N2-W2-D<=0,7-A en el margen derecho del ramal junto a los baculos de
iluminacién. Esta barrera deberd colocarse, como se indica en Planos,
manteniendo la anchura de trabajo indicada desde la posicion del baculo.

- Barrera N2-W4-D<=1,10-A, en el resto de tramos.

En el ramal entre las glorietas no se considera necesario disponer nuevos sistemas de
contencioén, mas alla de un pequefio tramo junto a la conexién del ramal, manteniendo
los tramos existentes indicados en planos.

5.8 OBRAS COMPLEMENTARIAS
Las obras complementarias incluidas en el presente Proyecto son las siguientes:

- Reposicion del cerramiento adecuandolo al trazado del nuevo ramal
proyectado. Se colocara valla de cerramiento de 1,80 m de altura sobre
rasante, formado por malla y postes de acero galvanizado.

- Como complemento a la ejecucion del by pass es necesario reponer la acera
hasta conectarla con el paso de peatones.. La nueva acera se formara
mediante la colocacion de baldosa hidraulica sobre solera de hormigdén de 10
cm de espesor y capa de mortero de 2 cm, siendo su seccion tipo la siguiente:

- Pavimento ........... Baldosa hidraulica 30x30 sobre 2 cm de mortero
- Base® 10 cm de hormigén HM-20
= SUBBDASE ..o 10 cm de zahorra
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De forma general se disponen baldosa hidraulica de 30x30 cm segun se refleja
en planos.
La anchura minima libre de acera sera de 1,50 m.
En los accesos a pasos de peatones se dispone pavimento diferenciado para
invidentes de acuerdo al reglamento de accesibilidad vigente, tal y como se
refleja en planos. Las baldosas a colocar en este caso son:
-Baldosa hidraulica con indicador de botones de 30 x 30 cm en color rojo.
-Baldosa hidraulica con indicador direccional de 30 x 30 cm en color rojo.

- Colocacion de hitos de deslinde para delimitacion de la propiedad en las areas
expropiadas.

No se considera necesario incluir un anejo especifico, dada la escasa entidad de
las obras complementarias en este proyecto. En los planos correspondientes del
Documento n° 2 se incluyen plantas con la ubicacion y detalles con las caracteristicas de
cada elemento proyectado.

5.9 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

El presente proyecto no se encuentra incluido en los supuestos de la Ley 21/2013 de
9 de diciembre de evaluacidon ambiental, ya que la tipologia de actuacién no se
relaciona en el Anejo |, ni en el listado del Anejo Il de dicha Ley.

Por tanto no es pertinente someter el proyecto a evaluacion de impacto ambiental.

En el Anejo correspondiente de Ordenacidon Ecoldgica Estética y Paisajistica se
describe el medio natural y patrimonial donde se ubica el proyecto, concluyéndose que
no se afecta a ningun elemento natural destacable o sensible, y que no se afecta a
ningun elemento de patrimonio cultural.

En cuanto a las medidas protectoras propuestas para la fase de obras, se aplicaran
las medidas de buenas practicas en las obras en cuanto a delimitacion de los espacios
de trabajo y ocupacion, gestion de residuos, limpiezas, concentracion de trabajos
ruidosos, limpiezas y sefializacion de viales, y delimitacion de las instalaciones auxiliares.

Para la fase de explotacidn se propone como medida correctora la restauracion
vegetal de los principales taludes, segun se describe en el anejo de Ordenacidn
Ecoldgica Estética y Paisajistica.

5.10 COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

En paralelo a la redaccioén por parte de TECYP Ingenieria del presente proyecto de
construccion, ésta ingenieria esta trabajando en la redaccion del proyecto PLAN DE
SEGURIDADE VIARIA DE GALICIA 2016-2020. MSV NO ENTORNO DE TCA NA ESTRADA PO-
504, P.Q. 1+300 A 3+000 de clave PO/18/115.06, con un ambito de actuacion limitrofe con
el del presente proyecto.

Como parte de los trabajos previos en el citado proyecto, se solicitd informacioén al
Concello de Sanxenxo y a las empresas titulares de servicios en la zona, sobre sus redes
en la zona de proyecto. En la informacion recibida se recoge el area afectada por el
presente proyecto de construccion, por lo que no ha sido necesario reiterar la peticion
de datos, teniendo que cuenta que la informacion recibida es de fecha muy reciente
(noviembre 2018) en el caso del Concello de Sanxenxo y la empresa Jazztel. Las
empresas Telefénica y Unidn Fenosa no han emitido respuesta a fecha de cierre del
presente documento.

La informacioén recopilada se incluye en el anejo de Coordinacion correspondiente.

5.11 SERVICIOS AFECTADOS

En el Anejo correspondiente se estudian los servicios afectados por las obras
planteadas en proyecto.

Tras el analisis de la informacién recabada de las compafiias y la visita a campo, se
encuentran en la zona los siguientes servicios:

- Lineas de telecomunicaciones (Telefénica y Jazztel)
- Lineas eléctricas (Unidbn Fenosa)

- Alumbrado publico

- Abastecimiento

- Saneamiento

El analisis de afecciones se ha realizado sobre el taquimétrico realizado, junto con la
informacioén recopilada en campo y la recibida por parte de los titulares/concesionarios
de los servicios.

De acuerdo a esta informacion, unicamente resulta afectad el alumbrado publico,
proponiéndose el retranqueo que los baculos afectados, y una arqueta propiedad de
Telefénica que sera necesario recrecer.
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Los servicios identificados y la reposicidon en su caso, se representan en los planos
incluidos en el Documento n°2 (caso de servicios publicos) y en el propio anejo (caso de
servicios privados).

Estos datos, tanto la reposicion como la valoracion, deberan necesariamente
revisarse en coordinacién con las compaiiias titulares del servicio previamente al inicio
de las obras, las profundidades de
subterraneas existentes y confirmando las reposiciones planteadas.

ubicando con exactitud las conducciones

5.12 EXPROPIACIONES

El estudio de las expropiaciones necesarias para la ejecucion de las obras incluidas
en el presente documento se desarrolla en el Anejo de Expropiaciones.

Las obras incluidas en el presente Proyecto se sitian en el concello de Sanxenxo.

Segun la reglamentacion vigente se definen tres tipos de afeccidn: expropiacion,
ocupacion temporal e imposicion de servidumbres. En el presente Proyecto ha sido
necesario considerar unicamente expropiacion y ocupacion temporal.

Los datos necesarios de la Direccion General del Catastro (parcelario del concello
de Sanxenxo y los datos de propietarios correspondientes) han sido facilitados por la
Axencia Galega de Infraestruturas de la Xunta de Galicia.

La fijacion de la linea perimetral de las afecciones en relacién a la arista exterior de
la explanacion, queda estrictamente definida en los planos parcelarios que forman parte
del Anejo de Expropiaciones.

No se han valorado aquellas parcelas o derechos cuya propiedad sea del Estado,
Comunidad Autbnoma de Galicia, Provincia de Pontevedra o concello de Sanxenxo,
dada su naturaleza juridica de bien publico.

El desglose final de las superficies objeto de expropiacion es el siguiente:

SUPERFICIE DE EXPROPIACION

Situacién del suelo TOTAL (m2)
Rural 0
Urbanizado 841
TOTAL (m2) 841

El desglose de las superficies objeto de ocupacion temporal es el siguiente:

SUPERFICIE DE OCUPACION TEMPORAL

Situacion del suelo TOTAL (m2)
Rural 0
Urbanizado 475
TOTAL (m2) 475

En el presente proyecto no se han identificado bienes afectados, mas alla de suelo.

En la tabla siguiente se recoge la estimacion del

expropiaciones teniendo en consideracion

presupuesto total de

los importes e incrementos recogidos

anteriormente.

La medicion de las fincas afectadas se ha efectuado sobre planos, y en el anejo S RESUPUESTO TOTAL ESTIMADO EXPROPIAGIONES
correspondiente se detalla la lista de bienes afectados. Concepto Importe (€)

La valoracién de las expropiaciones se realiza de acuerdo con los criterios Expropiacion 16.820,00
establecidos en el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se Ocupacion temporal 950,00
aprueba el Texto Refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana. Este RDL Servidumbre 0,00
distingue dos situaciones basicas del suelo segun su articulo 21: Bienes afectados 0,00

SUMA 17.770,00
- Suelo rural : —
) 5% como Premio de Afeccion 888,50
- Suelo urbanizado -
TOTAL ESTIMACION EXPROPIACIONES 18.658,50

En el presente proyecto sélo se afecta a suelo urbanizado.
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La estimacion del coste de las expropiaciones asciende a la expresada cantidad
de DIECIOCHO MIL SEISCIENTOS CINCUENTA Y OCHO EUROS CON CINCUENTA CENTIMOS.

Dicha cantidad es exclusivamente para uso y conocimiento de la administracion, y
gue necesaria e ineludiblemente habra de ajustarse y concretarse, de conformidad con
el mandato vy jurisprudencia constitucional, en cada caso y para cada finca afectada,
en el preceptivo expediente expropiatorio que forzosa y necesariamente habra de
incoarse.

Habra de tenerse en cuenta ademas, que el presupuesto anterior podra aumentar
debido a cuestiones no consideradas, y que no es posible incluir en fase de proyecto,
como son las indemnizaciones por perjuicios, deméritos por expropiaciones parciales,
limitaciones de dominio, etc.

5.13 SEGURIDAD VIAL

Se desarrolla como parte del proyecto el anejo de Seguridad vial, de acuerdo a las
Instrucciones de redaccién de proyectos de la AXI.

En él se repasan las medidas especificas de mejora de la seguridad vial de la
solucion desarrollada respecto de la situacion actual.

5.14 ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS (RD 205/2008)

En cumplimiento de lo recogido en el Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el
gue se regula la produccidon y gestion de residuos de construcciéon y demolicién, se
elabora el correspondiente Estudio de Gestion de Residuos.

En el Anejo correspondiente se recoge dicho Estudio, en el que se incluye el
procedimiento establecido para la presente obra como sistema de control de la gestion
sobre los residuos de construccion y demolicion generados, ascendiendo el coste de
dichas labores a la cantidad de TRES MIL QUINIENTOS TREINTA Y SIETE EUROS CON
CUARENTA Y NUEVE CENTIMOS (3.537,49€), formando parte dicha cantidad del
Presupuesto de Ejecucion Material del presente Proyecto.

5.15 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD (RD 1627/1997)

En cumplimiento de lo recogido en el Real Decreto 1627/1997 de 24 de octubre, por
el que se establecen disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de
construccion, se elabora el correspondiente Estudio de Seguridad y Salud.

En el Anejo correspondiente se recoge dicho Estudio, cuyo Presupuesto de
Ejecucion Material estimado asciende a la cantidad de CUATRO MIL SEISCIENTOS OCHO
EUROS CON SETENTA Y UN CENTIMOS (4.608,71 €), formando parte dicha cantidad del
Presupuesto de Ejecucidon Material del presente Proyecto.

5.16 VALORACION DE ENSAYOS

En el Anejo correspondiente se incluye la obtenciéon de la valoracion de los ensayos
minimos a realizar para el control de calidad de los materiales que componen las
principales unidades de obra que integran el Proyecto.

Dicho control de calidad estara constituido por:

- Ensayos de autocontrol, incluidos en el Plan de Aseguramiento de la Calidad del
Contratista.

- Ensayos de contraste, a realizar segun el criterio del Director de Obra, y
cuantificados como un porcentaje de los de autocontrol.

Para el presente Proyecto se establece un porcentaje de Ensayos de contraste de
un treinta por ciento (30%). Habra ensayos, que al considerarse de recepcion, en lugar
del 30% citado, el porcentaje de contraste sera del 100%. En estos casos, ho se
establecen ensayos de autocontrol.

Para la determinacién de los ensayos a realizar, y su coste, se ha utilizado la plantilla
“20180831_Plan de ensaios AXlxlsx”, facilitada por la propia Axencia Galega de
Infraestruturas.

Finalmente, la valoracidon de los ensayos de autocontrol previstos para realizar el
control de calidad de las obras incluidas en el presente Proyecto asciende a VEINTISIETE
MIL SIETE EUROS (27.007,00 €).
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NOVENTA Y DOS EUROS (1.592,00 €).

6. PROPUESTA DE CONDICIONES DE EJECUCION

6.1 PLAZO DE EJECUCION

MEMORIA

El |mp0rte estlmado para |OS ensayos de contraste asc|ende a MIL QU'N'ENTOS Capl'tu|0 1: DemO|ICIOneS y aCtuaC|OneS preV|aS ......................... 6873,20 euros
Capitulo 2: Movimiento de tierras .......cccceceveeeiciieee e 39.597,67 euros

Capitulo 3: FIMMNES ..coeeeeeiceeeee et 101.846,26 euros

Ya que dicho importe es inferior al 1% del Presupuesto de Ejecucion Material de las Capitulo 4: DIENAJE ..o 22.301,10 euros
obras, no serd necesario incluir una partida adicional y la empresa constructora Capitulo 5: Sefializacion, balizamiento y defensas .................. 22.074,90 euros
adjudicataria correra a cargo con los gastos de ensayos para el control de calidad de Capitulo 6: Ordenacion ecolOgiCaA .........ccoovevvveiiiiieee e, 3.433,25 euros
acuerdo con las Instrucciones de redaccion de proyectos de la Xunta de Galicia. Capitulo 7: Obras complementarias ..........cccccvveveieeiiiicciiiieeeeenn, 4.875,69 euros
Capitulo 8: Reposicion de servicios publiCos ..........cccccvveiviienenn. 7.198,17 euros

Capitulo 9: Gestion de residUuOs ..........cevveeeiiiiiiiiiiiei e, 3.537,49 euros

Capitulo 10: Seguridad y Salud ..........cccceevieiiiiiiiiiie e 4.608,71 euros

Capitulo 11: VArIOS ...ccvvvveeiiiiiie et e see e e e e s snran e e 4.500,00 euros

TOTAL PRESUPUESTO .ttt e eeeeeeittie e e ettt e e e e et e e e e e eeenanns 220.846,44 EUROS

El plazo de ejecucion previsto para las obras proyectadas es de doce (12) meses.

En el Anejo de Plan de obra se incluye el programa de trabajos propuesto.

6.2 CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

El articulo 77 de la Ley 9/2017 de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico,
limita la exigencia de la clasificacion de las empresas contratistas a los contratos de
obras de importe igual o superior a 500.000 €.

Dado que el Presupuesto Base de Licitacion de las obras incluidas en el presente
Proyecto es inferior a esa cifra, no sera exigible la clasificacion del Contratista en el
correspondiente contrato de obras.

6.3 REVISION DE PRECIOS

Segun el articulo 103 de Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector
Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del
Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, no procede la revision de
precios en el contrato de las obras incluidas en el presente Proyecto.

7. PRESUPUESTOS

7.1 PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

A continuacion se recoge el presupuesto de los diferentes capitulos que conforman
el Presupuesto de Ejecucion Material del presente Proyecto:

Asciende el Presupuesto de Ejecucion Material a la expresada cantidad de
DOSCIENTOS VEINTE MIL OCHOCIENTOS CUARENTA Y SEIS EUROS CON CUARENTA Y
CUATRO CENTIMOS.

En el apéndice | del anejo correspondiente se incluye una tabla con el resumen del
presupuesto por unidades.

7.2 PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

A continuacion se recoge la obtencién del Presupuesto Base de Licitacion del
presente Proyecto, obtenido como suma del PEM, de los gastos generales (13% del PEM)
y del beneficio industrial (6% del PEM), incluyendo finalmente el importe correspondiente
al IVA (21% de la suma anterior).

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL euiveieeieeeeieeeeeee e e eee e e 220.846,44 EUROS
13 % GastOS gENEIAIES .......uvvveviieeiiiiiiiiieeee e 28.710,04 euros
6 % BenefiCio INAUSLIIAL ........oovviiiiiieeiee e e 13.250,79 euros
QUM A oo e e et 262.807,27 EUROS
20 00 LV A e 55.189,53 euros
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (IVA INCLUIDO) ..covvvveeeieeeeeeeeiiiinnnnn. 317.996,80 EUROS

Asciende el Presupuesto Base de Licitacion a la expresada cantidad de
TRESCIENTOS DIECISIETE MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y SEIS EUROS CON OCHENTA
CENTIMOQOS, incluyendo dicho importe el valor correspondiente al IVA.
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7.3 PRESUPUESTO DE INVERSION

DOCUMENTO N°1: MEMORIA

El Presupuesto para Conocimiento de la Administracion, o Presupuesto de Inversion, MEMORIA
se calcula como la suma del Presupuesto Base de Licitacibn y de los importes ANEJO N°01: CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN DE ESTUDIO
correspondientes a las expropiaciones, a la reposicion de servicios de titularidad privada, ANEJO N°02: ANTECEDENTES TECNICOS Y ADMINISTRATIVOS
al Plan de Vigilancia Ambiental y al Programa de Seguimiento Arqueoldgico. ANEJO N°03: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO
Presupuesto Base de Licitacion (IVA incluido) ..........c.ccceuve..e. 317.996,80 euros ANEJO N°04: GEOLOGIA Y GEOTECNIA
EXPIOPIACIONES .....vveeeeeeeeeeeeeee e eeeeee e eeer et 18.658,50 euros ANEJO N°05: PLANEAMIENTO URBANISTICO
Reposicion de servicios de titularidad privada ...........c.c.c.c.ccueeee.... 120,00 euros ANEJO N°06: TRAFICO Y FIRMES
Plan de Vigilancia Ambiental ..............ccccooeivieiiiiiiiiccececeee e, 0,00 euros ANEJO N°07: TRAZADO Y MOVIMIENTO DE TIERRAS
Programa de Seguimiento ArqueolddiCo ...........cccceeeveeeececiecieenne, 0,00 euros ANEJO N°08: DRENAJE
SUM A 336.775,30 EUROS ANEJO N°Q9: SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS
ANEJO N°10: SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
ANEJO N°11: ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA
Asciende el Presupuesto para Conocimiento de la Administracion, o Presupuesto de ANEJO N°12: PROYECTO DE GESTION DE RESIDUOS
Inversion, del presente Proyecto a la expresada cantidad de TRESCIENTOS TREINTA Y SEIS ANEJO N°13 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
MIL SETECIENTOS SETENTA Y CINCO EUROS CON TREINTA CENTIMOS. ANEJO N014: COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS
ANEJO N°15: EXPROPIACIONES
8. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA ANEJO N°16: REPOSICION DE SERVICIOS
ANEJO N°17: PLAN DE OBRA
Las actuaciones desarrolladas en este proyecto se justifican por la necesidad de ANEJO N°18: CLASIFICACION DEL CONTRATISTA
mejorar la seguridad vial del enlace de la VG-4.1 en su salida hacia Sanxenxo, mediante ANEIO N°19: JUSTIEICACION DE PRECIOS
la creacion de una infraestructura que disponga de mayor capacidad y de una ' )
y ; ] . ] ANEJO N°20: PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION
conexion mas fluida y segura con el ramal de conexidon entre glorietas de acceso a la ]
ANEJO N°21: VALORACION DE ENSAYOS
PO-504.
ANEJO N°22: SEGURIDAD VIAL
El disefio proyectado mejora el radio de giro en el ramal de salida y sustituye la
actual interseccion en T con Stop para incorporarse al vial entre glorietas, por un carril
adicional en esta ultima via que da continuidad al ramal. Esta configuracidon permite
mayor fluidez en los movimientos y menor siniestralidad.
9. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PRESENTE PROYECTO
Los documentos que forman parte del presente Documento para informacion
publica son los siguientes:
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DOCUMENTO N°2: PLANOS
PLANO N°1: PLANO DE SITUACION
PLANO N°2: ESTADO ACTUAL Y REPLANTEO
PLANO N°3: PLANTA GENERAL DE CONJUNTO
PLANO N°4: PLANTA DE TRAZADO
PLANO N°5:  PERFILES LONGITUDINALES
PLANO N°6: SECCIONES TIPO
PLANO N°7: PERFILES TRANSVERSALES
PLANO N°8: DETALLES DE REPLANTEO
PLANO N°9: DRENAJE
PLANO N°10: SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
PLANO N°11: REPOSICION DE SERVICIOS
PLANO N°12: ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA
PLANO N°13: OBRAS COMPLEMENTARIAS

DOCUMENTO N°3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES
PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTO Ne4: PRESUPUESTO
MEDICIONES AUXILIARES
MEDICIONES GENERALES
CUADRO DE PRECIOS N°1
CUADRO DE PRECIOS N°2
PRESUPUESTOS PARCIALES
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

10. CUMPLIMIENTO DE LA LEY 10/2014 Y DEL DECRETO 35/2000

El 17 de diciembre de 2014 se publica en el DOGA la nueva Ley 10/2014 de 3 de
diciembre, de accesibilidad. En tanto no se produzca el desarrollo reglamentario de esta
Ley, permanece en vigor el Decreto 35/2000, de 28 de enero, “polo que se aproba o
Regulamento de desenvolvemento e execucion de Lei de accesibilidade e supresion de
barreiras na Comunidade Autbnoma de Galicia" con las modificaciones indicadas en el
Decreto 74/2013 da la Comunidad Auténoma de Galicia.

Segun el articulo 63.2 de dicho reglamento, se hace constar que en el presente
Proyecto se han considerado las prescripciones incluidas en el citado Decreto 35/2000.

11. CUMPLIMIENTO DEL ARTICULO 233 DE LA LEY 9/2017

El contenido y desarrollo del presente Proyecto cumple con el articulo 233 de la Ley
9/2017 de 8 de noviembre de Contratos del Sector PUblico, relativo al contenido de los
proyectos y a la responsabilidad derivada de su elaboracion.

12. CUMPLIMIENTO DEL ARTICULO 13 DE LA LEY 9/2017

El presente Proyecto cumple con el articulo 13 de la Ley 9/2017 de 8 de noviembre
de Contratos del Sector Publico, comprendiendo una obra completa, entendiendo por
ésta la susceptible de ser entregada al uso general o al servicio correspondiente, sin
perjuicio de las ampliaciones de que posteriormente pueda ser objeto y comprendera
todos y cada uno de los elementos que sean precisos para la utilizacién de la obra.

13. CONSIDERACIONES FINALES

Con todo lo expuesto anteriormente y lo recogido en los demas Documentos
incluidos en el presente Proyecto, se considera que la solucion adoptada esta
suficientemente justificada y redactada conforme a la legislacion vigente, por lo que se
firmay se eleva a la Superioridad para su aprobacion si asi procede.

Santiago de Compostela, mayo de 2019

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Autor del Proyecto Director del Proyecto

Luis H. Gémez Carrién Carlos J. Lefler Gullén
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ANEJO N°1: CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN DE ESTUDIO

1. INTRODUCCION

El presente Anejo se redacta para dar cumplimiento a lo recogido en la Instruccién
para la redaccion de Proyectos “IRP-D-01 Anejos, version RV03”, de la Axencia Galega
de Infraestruturas.

2. ORDEN DE ESTUDIO

La Orden de Estudio relativa al presente Proyecto es de fecha 20 de agosto de
2018..

En el apéndice | se recoge copia de la citada Orden de Estudio.

La adjudicacion del contrato a TECYP Ingenieria se firma con fecha 11 de
septiembre de 2018.

3. FICHA DESCRIPTIVA RESUMEN

En el apéndice Il se recoge la ficha descriptiva resumen del presente Proyecto.

4. CAMBIOS EN LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

Enla O.E., en el apartado de Descricion da actuacion, se recoge que:

No desefio que se propofia para esta remodelaciéon, terase en conta o
desdobramento da V.G.-4.1 Sanxenxo-A Lanzada e da variante de Sanxenxo. A tal
efectos proxectarase primeiro, a nivel de trazado, a solucién construtva para a mellora
do enlace completo entre todas as estradas e someterase ao tramite de informacién
publica, e posteriormente elaborarase o proxecto construtvo s6 da mellora da
capacidade do enlace entre a V.G.-4.1 e a PO-504.

Por decisidbn de la Direccidon del proyecto, el informe de trazado realizado (previo a la
reaccion del presente documento) con la solucion del enlace completo de todas las
carreteras, no sera el documento que se someta al tramite de informacidén publica, sino
gue sera el presente Proyecto de Construccion de la mejora de capacidad del enlace
entre la VG-4.1y la PO-504, el que pase ese tramite.

5. VARIACION DEL PRESUPUESTO DEL PROYECTO

En la Orden de Estudio no se incluye valoracion para el presupuesto de las obras.

Asciende el Presupuesto Base de Licitacion a la expresada cantidad de
TRESCIENTOS DIECISIETE MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y SEIS EUROS CON OCHENTA
CENTIMOS, incluyendo dicho importe el valor correspondiente al IVA.

Santiago de Compostela, mayo de 2019

El Ingeniero de Caminos, C.y P.
Autor del Proyecto

El Ingeniero de Caminos, C.y P.
Director del Proyecto

Luis H. Gomez Carrion Carlos J. Lefler Gullon

\/°B°
La Ingeniera de Caminos, C.y P.
Jefa del Servicio de Proyectos

M2 Jesus Tejada Lopez
\V°B°

El Ingeniero de Caminos, C.y P.
Jefe del Area de Planificacion y Programacion

Carlos J. Lefler Gullon
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ORDE DE ESTUDO

A Axencia Galega de Infraestruturas detectou a necesidade de realizar diversas actuacions de mellora da
funcionalidade do enlace existente entre a V.G.-4.1 e a PO-504, no Concello de Sanxenxo, tendo en conta
a sUa situacion actual, o que aconsella a redaccidn dun proxecto para o seu estudo e valoracion.

A vista de todo o anterior, PROPONO:

1 Que baixo a direccién da Area de Planificacién e Programacion desta Axencia Galega de Infraestrutu-
ras, sexa redactado o seguinte estudo:

Tipo de estudo: Proxecto de construcion

Actuacién: Mellora da capacidade do enlace da VG-4.1 coa PO-504 en Sanxenxo
Clave: PO/18/119.01

Programa: Seguridade viaria

Subprograma: . 7.2 Mellora de intersecciéns

Situacién: Concello de Sanxenxo

Clase de estrada: Via de Alta Capacidade e estrada primaria basica

Obxecto do estudo: Desenvolvemento completo da solucidén dptima, co detalle suficiente para facer
factible os obxectivos definidos, e posterior informacion publica, de ser necesaria.

Contido do estudo: O indicado para os do seu tipo nas Instrucidns para a Redaccion de Proxectos da
Axencia Galega de Infraestruturas.

Descricion da actuacidn:

Preténdese realizar a mellora do enlace da Via de Alta Capacidade V.G.-4.1 coa estrada PO-504, en
Sanxenxo.

No desefio que se propofia para esta remodelacién, terase en conta o desdobramento da V.G.-4.1
Sanxenxo-A Lanzada e da variante de Sanxenxo. A tal efectos proxectarase primeiro, a nivel de trazado, a
solucién construtiva para a mellora do enlace completo entre todas as estradas e someterase ao tramite
de informacién publica, e posteriormente elaborarase o proxecto construtivo s6 da mellora da
capacidade do enlace entre a V.G.-4.1 e a PO-504.

Orzamento estimado: -

QOutras instruciéns particulares:
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e Con caracter previo a redaccidn do proxecto construtivo, o adxudicatario debera redactar un
informe de valoracion de alternativas, que permita a direccién do proxecto tomar as corres-
pondentes decisions técnicas.

* O adxudictario para a redaccién do documento obxecto desta orde de estudo deberd incluir
no mesmo un anejo de “cumprimento da orde de estudo”, que sera o primeiro dos anejos
xuntos & memaoria descritiva do proxecto.

Este anejo terd como contido minimo, o seguinte:

o Incluira a ficha descritiva resumo do proxecto construtivo, cuxo contido sera o que

se incliie no anexo | da presente orde de estudo.
Esta ficha descritiva serd elaborada polo redactor do proxecto e incluida no mes-
mo, e unha vez que o dito proxecto sexa supervisado e aprobado, realizaranse nes-
ta os cambios pertinentes de acordo coas modificacions realizadas no proxecto
como resultado dos diversos informes de revision do mesmo; sera revisada polo
director do mesmo e debera ser remitida ao Servizo de Proxectos da Axencia Ga-
lega de Infraestruturas en formato aberto e mediante correo electrénico & seguin-
te direccidn: app.axi@xunta.gal. A sta presentacién sera requisito imprescindible
para a facultade de emisidn e cobro da certificacidn final do proxecto.

o Incluird as seguintes xustificacidns, en caso de existir:

= Xustificacién dos posibles cambios nas actuacidns propostas respecto ao
contido da orde de estudo que rexe o contrato, asi como respecto das po-
sibles Ordes Circulares emitidas como directrices para a execucion das ac-
tuacions.
®=  Xustificacién das variaciéns do presuposto do proxecto respecto do esti-
mado inicialmente.
= Xustificacién das autorizacions e/ou informes sectoriais que é preciso soli-
citar a outros entres da Administracién Pablica.
Dende o Servizo de Proxectos da Area de Planificacion e Proxectos da Axencia Galega de Infra-
estruturas, se revisara o contido deste anejo de “cumprimento da Orde de Estudo”, e se lle
daréd o visto bo, co posterior conforme da Area de Planificacién e Proxectos; para o cal, inclui-
ranse no mesmo as sinaturas do xefe do Servizo de Proxectos e o xefe da Area de Planificacion
e Proxectos da Axencia Galega de Infraestruturas.
Coa inclusién deste anejo de “cumprimento da orde de estudo”, as sinaturas do documento
distribuiranse do seguinte xeito:

o O director do proxecto asinara os seguintes documentos: memoria, planos, prego
de prescricidns técnicas particulares, cadros de prezos, presuposto final e anejo de
cumprimento da orde de estudo.

o O xefe do Servizo de Proxectos asinard o presuposto final e o anejo de cumprimen-
to da orde de estudo.

o O xefe da Area de Planificacién e Programacién asinaré o anejo de cumprimento
da orde de estudo.

* Manterase a coordinacion adecuada con outros centros directivos da Administracion Xeral da
Comunidade Auténoma de Galicia, coa Deputacion Provincial de Pontevedra, co Concello de
Sanxenxo e co resto de entidades e organismo gue se puideran ver afectados ou que puidesen
aportar datos de interese para a redaccién do estudo.

* Estudarase con detalle a reposicidn de camifos, vias pecuarias, accesos, servidumes e servizos
que resulten afectados, incluindo no estudo as actuacidns que se estimen necesarias para a
sua correcta reposicion.

2 Que o antedito proxecto, unha vez redactado, sexa remitido ao Servizo de Proxectos, dende o cal se

lle daré traslado ao Servizo de Supervisién de Proxectos da Area de Planificacién e Proxectos para a
sua supervision, nagueles casos nos que sexa preceptiva ou se considere conveniente, e se realice a
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suspension temporal do contrato durante o periodo de tempo no que o proxecto se atope en super-
vision.

Santiago de Compostela, na data da sinatura electrdnica

APROBADO

O xefe da Area de Planificacién e O director da Axencia Galega de

Proxectos Infraestruturas

Carlos Lefler Gullén Francisco Menéndez Iglesias

P.A. A xefa do Servizo de Proxectos (asinado electronicamente)

M2 Jesus Tejada Lopez

(asinado electronicamente)

ANEXO I: FICHA DESCRITIVA DO PROXECTO
i i
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0 seu contido serd como minimo o seguinte:

1.

Obxecto da actuacion

Definicidén do obxecto da actuacién contemplada no proxecto. Deberd indicar as estradas e treitos
nos que se actda, e as melloras que se acadaran coa execucion das obras.

Plan de Estradas

Cualificacién da estrada dentro do Plan de Estrada de Galicia.

Descricidn da actuacidn

Resumo das obras a executar coa descricion dos traballos que comprenden. Con caracter xeral,
recollerase o0 mesmo texto ou un resumo do apartado do proxecto do mesmo titulo, que debera
relacionar de xeito claro as principais tarefas a desenvolver, destacando as singularidades que poida
haber e os condicionantes atopados para a seleccidn da solucién definitiva.

Caracteristicas técnicas

Resumo dos datos técnicos representativos das obras.

Destacaranse as posibles peculiaridades por tramos.

Principais unidades de obra

Identificacion das unidades de obras mais importantes que conforman o presuposto do proxecto.
Poboacion servida

Desglose por concellos da poboacién servida. Para cada concello incluirase o total da poboacién do
concello en cuestion (consulta no INE segundo o derradeiro censo existente).

Concellos afectados

Relacidn dos Concellos nos que se desenvolve a actuacion.

Expropiacidns

Fincas afectadas: definir o nimero de fincas afectadas e identificadas no expediente expropiatorio
relacionado coa actuacién.

Orzamentos de expropiacion: cantidade (€) destinada a realizacion das expropiacidns necesarias para
a execucion da obra segundo o definido no proxecto. Diferenciarase entre a cantidade expropiatoria
de bens e a destinada a terreos.

No caso de que as actuacions recollidas no proxecto se realicen totalmente dentro do dominio
publico da estrada, deberase incluir o seguinte paragrafo: “As actuacions previstas neste proxecto
non implican a realizacién de expropiacion algunha, xa que todas as actuaciéns que se executen
estan incluidas dentro da franxa de dominio publico da estrada”.

Prazo

Prazo de execucién da obra expresado segundo o recollido no proxecto (anos, meses, semanas, etc.).

10. Orzamentos

11.

) CVE: pBU1dBgl8
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Orzamento base de licitacién (IVE 21%) (€)

Orzamento total de Expropiacions (€)

Orzamento de Servizos afectados (€)

Orzamento para control e seguimento ambiental (€)

Orzamento para control e seguimento arqueoléxico (€)

Orzamento para Cofiecemento da Administracion (€)

Orzamentos por Concellos e estrada

Desglose do orzamento total por cada estrada, no seu caso, e por Concello no que se actia e
porcentaxe, respecto do orzamento total de inversion en cada termo municipal.

No caso de actuacidns especiais (con especificacions féra do ordinario, con procesos construtivos
complexos ou salientables, etc.), respecto das cales o director do proxecto considere preciso salientar
determinados aspectos non encadrables nos puntos definidos anteriormente, poderanse engadir novos
campos a ficha, sempre a criterio do director do proxecto.
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frecto
Data e hora: 20/08/2018 11:32

Asinado
Cargo: D

Asinado por: TEJADA LOPEZ, MARIA JESUS

Cargo: Xefa do Servizo
Data e hora: 20/08/2018 09:04:23
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Deberase tamén, incluir un plano xeral no que se identifique a zona de desenvolvemento das actuacidns
e outro plano de detalle, a maior escala. Incorporarase ademais unha seccién tipo das obras
proxectadas.
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FICHA DESCRITIVA RESUMEN

Proxecto de Construcion
MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO
Clave PO/18/119.01

1. OBXECTO DA ACTUACION

O obxecto do presente Proxecto € mellorar o enlace da VG-4.1 coa estrada PO-504
en Sanxenxo, aumentando a capacidade do mesmo.

A estrada VG-4.1 pertence as Vias de Alta Capacidade e a PO-504 G Rede Primaria
Bdsica.

2. PLAN DE ESTRADAS

Texto a definir por parte da Administracién.

3. DESCRICION DA ACTUACION

A accién desenvolvida busca mellorar a capacidade do ramal de conexién da
saida da VG-4.1 cara a Sanxenxo. Para iso, proxéctase un novo ramal de saida cun radio
de xiro axeitado para substituir ao existente; e ampliase a plataforma do ramal de
conexién entre as glorietas as que se accede actualmente cun stop, permitindo que este
vial dispofia dun carril de acceso directo adicional.

Estas actuacions complétanse con distinfas medidas que remafan o desefio e
favorecen a mellora da seguridade viaria do tramo como son entre outras:

- Recolocacién dos bdculos de iluminacién.
- Reforzo e redeseno da sindlizacion e o bdlizamento, colocando balizas como
reforzo na separaciéon dos sentidos no ramal entre glorietas.

XUNTA DE GALICIA
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4. CARACTERISTICAS TECNICAS
Os datos técnicos mdis representativos do Proxecto son os seguintes:

- Lonxitude aprox. total da actuacién no novo ramal: 115m

- Lonxitude aprox. total da actuacion no ramal entre glorietas: 245 m

- Calzada 4/7,5 no ramal cun carril de 4,00 m con beiravias de 1,00 e 2,50 m.

- Calzada 11/13 no ramal entre glorietas, con fres carris de 3,50 m cada un con
beiravias de 1,00 m e separacién central de 0,50 m entre sentidos.

- Seccidn tipo firmes: seccidn 3221 (15 cm M.B.C. + 35 cm zahorra Jno novo ramal
e seccidn 221 (25 cm M.B.C. + 25 cm zahorra) no ramal entre glorietas.

- Capa de rodadura: 4 cm de M.B.C. tipo BBTM T1A no novo ramal e 4 cm de
M.B.C. AC16SURF no ramal entre glorietas.

5. PRINCIPAIS UNIDADES DE OBRA

ud Descripcion Importe OEM ZOEM
t  Betun asfdltico BC50/70 24.907,60 11,278
t  MBC AC22BASE BC50/70 G iffiller s/betin 21.059,65 9,536
m3 Terraplén, pedraplén o fodo-uno 20.485,46 9,276
t  MBC AC22BIN BCS50/70 S iffiller s/betin 15.318,26 6,936
m3 Zahorra A 0/20 14,343,920 6,495
m3 Formacion explanada suelo selecc. 13.493,67 6,110
m OTDL o pasacunetas tubo de hor.vib. =400 mm 10.833,60 4,905
m2 MBC BBTM 11A (F-10) PMB 45/80-60C i/fil s/bet 8.090,10 3,663
m  Barrera N2-W2-D<0,7-A 7.665,84 3,471
t  Betun asfdltico PMB 45/80-40C 7.325,24 3,317

6. POBOACION SERVIDA

Concello Pobodacidn (hab)
17.212

17.212

Sanxenxo

TOTAL

7. CONCELLOS AFECTADOS

Sanxenxo

[ =\~
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8. EXPROPIACIONS

A superficie total afectada no Proxecto & de 1.316 m?, da que 841 m? corresponden
a expropiacion e os 475 m? restantes a ocupacion temporal.

O ndmero de leiras afectadas por concellos € o seguinte:

NOmero de leiras afectadas

Expropiacién 8

Ocupacion temporal 1

Servidume 0

TOTAL 4

O orzamento destinado para o redlizacidén das expropiacions necesarias para a
execucién da obra é o seguinte:

¢4 XUNTA DE GALICIA
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10. ORZAMENTOS

Edificio Administrative San Caetano
15781 Santiago de Compostela
Telf.: 981 544 564

Fax.: 981 544 543
Correo-e: cmati.infraestruturas@xunta.es

Os orzamentos xerais das obras son os seguintes:

Orzamento Base de Licitacion (IVE incluido) ...
Orzamento Total de EXpropidCions ... s
Orzamento de Servizos privados Afectados ...,
Orzamento para Cofiecemento da Administracion ........

11. ORZAMENTOS POR CONCELLOS E ESTRADA

Concello son os seguintes:

Segundo o orzamento total das obras, a porcentaxe e importe de investimento por

_ad thCIB

crrennnann 317.996,80 €
wrnereneenes 18.658,50 €
s 120,00 €
s 336.775,30 €

Segundo o orzamento total das obras, a porcentaxe e importe de investimento por

Concello % Investimento O.C.A.
Sanxenxo 100 % 334.775,30€
TOTAL 100,0% 336.775,30 €

PRESUPUESTO TOTAL ESTIMADO EXPROPIACIONES estrada son os seguintes:
Concepto Importe (€) Estrada % Investimento O.C.A.
Expropiacién 16.820,00 VG-4.1 100,0% 336.775,30 €
Ocupacion temporal 950,00 TOTAL 100,0% 336.775,30 €
Servidumbre 0,00
Bienes afectados 0,00
SUMA 17.770,00
5% como Premioc de Afeccidn 888,50
TOTAL ESTIMACION EXPROPIACIONES 18.658,50
9. PRAIO
DOCE (12} meses.
3
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1. INTRODUCCION

En el presente Anejo se incluyen los antecedentes de los cuales se ha partido para
la redaccion del presente Proyecto.

2. ANTECEDENTES

El presente Proyecto se redacta por encargo de la Axencia Galega de
Infraestruturas de la Xunta de Galicia.

2.1 ANTECEDENTES TECNICOS

Como antecedente técnico cabe citar el Proyecto de Trazado “Desdobramento da
VG-4.1 Sanxenxo (AG-4.1) - A Lanzada (PO-550) de clave PO/08/146.00, proyecto
facilitado por la AXI para ser consultados y considerados en el disefio de la solucion
desarrollada en el presente proyecto.

2.2 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS
Como antecedentes administrativos a considerar se citan el siguiente:

- Orden de Estudio, de fecha 20 de agosto de 2018.

La adjudicacion del contrato a TECYP Ingenieria se firma con fecha 11 de
septiembre de 2018.
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ORDE DE ESTUDO

A Axencia Galega de Infraestruturas detectou a necesidade de realizar diversas actuacions de mellora da
funcionalidade do enlace existente entre a V.G.-4.1 e a PO-504, no Concello de Sanxenxo, tendo en conta
a sUa situacion actual, o que aconsella a redaccidn dun proxecto para o seu estudo e valoracion.

A vista de todo o anterior, PROPONO:

1 Que baixo a direccién da Area de Planificacién e Programacion desta Axencia Galega de Infraestrutu-
ras, sexa redactado o seguinte estudo:

Tipo de estudo: Proxecto de construcion

Actuacién: Mellora da capacidade do enlace da VG-4.1 coa PO-504 en Sanxenxo
Clave: PO/18/119.01

Programa: Seguridade viaria

Subprograma: . 7.2 Mellora de intersecciéns

Situacién: Concello de Sanxenxo

Clase de estrada: Via de Alta Capacidade e estrada primaria basica

Obxecto do estudo: Desenvolvemento completo da solucidén dptima, co detalle suficiente para facer
factible os obxectivos definidos, e posterior informacion publica, de ser necesaria.

Contido do estudo: O indicado para os do seu tipo nas Instrucidns para a Redaccion de Proxectos da
Axencia Galega de Infraestruturas.

Descricion da actuacidn:

Preténdese realizar a mellora do enlace da Via de Alta Capacidade V.G.-4.1 coa estrada PO-504, en
Sanxenxo.

No desefio que se propofia para esta remodelacién, terase en conta o desdobramento da V.G.-4.1
Sanxenxo-A Lanzada e da variante de Sanxenxo. A tal efectos proxectarase primeiro, a nivel de trazado, a
solucién construtiva para a mellora do enlace completo entre todas as estradas e someterase ao tramite
de informacién publica, e posteriormente elaborarase o proxecto construtivo s6 da mellora da
capacidade do enlace entre a V.G.-4.1 e a PO-504.

Orzamento estimado: -

QOutras instruciéns particulares:
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e Con caracter previo a redaccidn do proxecto construtivo, o adxudicatario debera redactar un
informe de valoracion de alternativas, que permita a direccién do proxecto tomar as corres-
pondentes decisions técnicas.

* O adxudictario para a redaccién do documento obxecto desta orde de estudo deberd incluir
no mesmo un anejo de “cumprimento da orde de estudo”, que sera o primeiro dos anejos
xuntos & memaoria descritiva do proxecto.

Este anejo terd como contido minimo, o seguinte:

o Incluira a ficha descritiva resumo do proxecto construtivo, cuxo contido sera o que

se incliie no anexo | da presente orde de estudo.
Esta ficha descritiva serd elaborada polo redactor do proxecto e incluida no mes-
mo, e unha vez que o dito proxecto sexa supervisado e aprobado, realizaranse nes-
ta os cambios pertinentes de acordo coas modificacions realizadas no proxecto
como resultado dos diversos informes de revision do mesmo; sera revisada polo
director do mesmo e debera ser remitida ao Servizo de Proxectos da Axencia Ga-
lega de Infraestruturas en formato aberto e mediante correo electrénico & seguin-
te direccidn: app.axi@xunta.gal. A sta presentacién sera requisito imprescindible
para a facultade de emisidn e cobro da certificacidn final do proxecto.

o Incluird as seguintes xustificacidns, en caso de existir:

= Xustificacién dos posibles cambios nas actuacidns propostas respecto ao
contido da orde de estudo que rexe o contrato, asi como respecto das po-
sibles Ordes Circulares emitidas como directrices para a execucion das ac-
tuacions.
®=  Xustificacién das variaciéns do presuposto do proxecto respecto do esti-
mado inicialmente.
= Xustificacién das autorizacions e/ou informes sectoriais que é preciso soli-
citar a outros entres da Administracién Pablica.
Dende o Servizo de Proxectos da Area de Planificacion e Proxectos da Axencia Galega de Infra-
estruturas, se revisara o contido deste anejo de “cumprimento da Orde de Estudo”, e se lle
daréd o visto bo, co posterior conforme da Area de Planificacién e Proxectos; para o cal, inclui-
ranse no mesmo as sinaturas do xefe do Servizo de Proxectos e o xefe da Area de Planificacion
e Proxectos da Axencia Galega de Infraestruturas.
Coa inclusién deste anejo de “cumprimento da orde de estudo”, as sinaturas do documento
distribuiranse do seguinte xeito:

o O director do proxecto asinara os seguintes documentos: memoria, planos, prego
de prescricidns técnicas particulares, cadros de prezos, presuposto final e anejo de
cumprimento da orde de estudo.

o O xefe do Servizo de Proxectos asinard o presuposto final e o anejo de cumprimen-
to da orde de estudo.

o O xefe da Area de Planificacién e Programacién asinaré o anejo de cumprimento
da orde de estudo.

* Manterase a coordinacion adecuada con outros centros directivos da Administracion Xeral da
Comunidade Auténoma de Galicia, coa Deputacion Provincial de Pontevedra, co Concello de
Sanxenxo e co resto de entidades e organismo gue se puideran ver afectados ou que puidesen
aportar datos de interese para a redaccién do estudo.

* Estudarase con detalle a reposicidn de camifos, vias pecuarias, accesos, servidumes e servizos
que resulten afectados, incluindo no estudo as actuacidns que se estimen necesarias para a
sua correcta reposicion.

2 Que o antedito proxecto, unha vez redactado, sexa remitido ao Servizo de Proxectos, dende o cal se

lle daré traslado ao Servizo de Supervisién de Proxectos da Area de Planificacién e Proxectos para a
sua supervision, nagueles casos nos que sexa preceptiva ou se considere conveniente, e se realice a
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suspension temporal do contrato durante o periodo de tempo no que o proxecto se atope en super-
vision.

Santiago de Compostela, na data da sinatura electrdnica

APROBADO

O xefe da Area de Planificacién e O director da Axencia Galega de

Proxectos Infraestruturas

Carlos Lefler Gullén Francisco Menéndez Iglesias

P.A. A xefa do Servizo de Proxectos (asinado electronicamente)

M2 Jesus Tejada Lopez

(asinado electronicamente)

ANEXO I: FICHA DESCRITIVA DO PROXECTO
i i
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0 seu contido serd como minimo o seguinte:

1.

Obxecto da actuacion

Definicidén do obxecto da actuacién contemplada no proxecto. Deberd indicar as estradas e treitos
nos que se actda, e as melloras que se acadaran coa execucion das obras.

Plan de Estradas

Cualificacién da estrada dentro do Plan de Estrada de Galicia.

Descricidn da actuacidn

Resumo das obras a executar coa descricion dos traballos que comprenden. Con caracter xeral,
recollerase o0 mesmo texto ou un resumo do apartado do proxecto do mesmo titulo, que debera
relacionar de xeito claro as principais tarefas a desenvolver, destacando as singularidades que poida
haber e os condicionantes atopados para a seleccidn da solucién definitiva.

Caracteristicas técnicas

Resumo dos datos técnicos representativos das obras.

Destacaranse as posibles peculiaridades por tramos.

Principais unidades de obra

Identificacion das unidades de obras mais importantes que conforman o presuposto do proxecto.
Poboacion servida

Desglose por concellos da poboacién servida. Para cada concello incluirase o total da poboacién do
concello en cuestion (consulta no INE segundo o derradeiro censo existente).

Concellos afectados

Relacidn dos Concellos nos que se desenvolve a actuacion.

Expropiacidns

Fincas afectadas: definir o nimero de fincas afectadas e identificadas no expediente expropiatorio
relacionado coa actuacién.

Orzamentos de expropiacion: cantidade (€) destinada a realizacion das expropiacidns necesarias para
a execucion da obra segundo o definido no proxecto. Diferenciarase entre a cantidade expropiatoria
de bens e a destinada a terreos.

No caso de que as actuacions recollidas no proxecto se realicen totalmente dentro do dominio
publico da estrada, deberase incluir o seguinte paragrafo: “As actuacions previstas neste proxecto
non implican a realizacién de expropiacion algunha, xa que todas as actuaciéns que se executen
estan incluidas dentro da franxa de dominio publico da estrada”.

Prazo

Prazo de execucién da obra expresado segundo o recollido no proxecto (anos, meses, semanas, etc.).

10. Orzamentos

11.

) CVE: pBU1dBgl8
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Orzamento base de licitacién (IVE 21%) (€)

Orzamento total de Expropiacions (€)

Orzamento de Servizos afectados (€)

Orzamento para control e seguimento ambiental (€)

Orzamento para control e seguimento arqueoléxico (€)

Orzamento para Cofiecemento da Administracion (€)

Orzamentos por Concellos e estrada

Desglose do orzamento total por cada estrada, no seu caso, e por Concello no que se actia e
porcentaxe, respecto do orzamento total de inversion en cada termo municipal.

No caso de actuacidns especiais (con especificacions féra do ordinario, con procesos construtivos
complexos ou salientables, etc.), respecto das cales o director do proxecto considere preciso salientar
determinados aspectos non encadrables nos puntos definidos anteriormente, poderanse engadir novos
campos a ficha, sempre a criterio do director do proxecto.
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frecto
Data e hora: 20/08/2018 11:32

Asinado
Cargo: D

Asinado por: TEJADA LOPEZ, MARIA JESUS

Cargo: Xefa do Servizo
Data e hora: 20/08/2018 09:04:23
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Deberase tamén, incluir un plano xeral no que se identifique a zona de desenvolvemento das actuacidns
e outro plano de detalle, a maior escala. Incorporarase ademais unha seccién tipo das obras
proxectadas.
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1. INTRODUCCION

Debido al alcance localizado de las actuaciones a proyectar, se procedio a realizar
el correspondiente levantamiento taquimétrico de la zona afectada por las obras.

2. TAQUIMETRICO

Para la realizacion de este levantamiento taquimétrico se utilizaron métodos
topograficos GPS combinados con métodos tradicionales. De esta manera se obtuvo
una nube de 769 puntos que se utilizaron para la generaciéon de un modelo digital del
terreno actual usado como base del disefio de la solucion recogida en el presente
proyecto. Se instalaron ademas cuatro bases en campo.

En el apéndice | se incluye el plano del estado actual y replanteo y en el apéndice Il
el plano del levantamiento taquimétrico.

En el apéndice IV del presente anejo se incluye un listado de las coordenadas
obtenidas del trabajo realizado (ETRS89)

3. REPLANTEO

Partiendo de las bases de replanteo, se incluye en el apéndice V un listado de
replanteo de los distintos ejes elaborados para la definicion de las obras.

EL listado de bases de replanteo empleadas es el siguiente.

NUM X Y Z
P13 515374.250 4695614.010 39.590
P14 515390.019 4695710.760 43.636
P15 515426.080 4695808.652 47.685
P16 515486.419 4695866.549 48.341

Se incluye en el apéndice Il las resefias de las bases de replanteo obtenidas en
campo.
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:i: CONSELLERIA DE P M
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE e infraestruturas ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

APENDICE I1I: RESENAS DE LAS BASES DE REPLANTEO
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MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

BASE P13. CROQUIS
X: 515374.250
Y: 4695614.010
Z 39.590

SITUACION: En zona de paso de peatones entre rotondas
de acceso a la AG-41 (margen derecho).

SENAL: Clavo en asfalto.

OBSERVACIONES: Sistema de coordenadas UTM.

CROQUIS

BASE P14.
X: 515390.018
Y: 4695710.760
z 43.635

FOTOGRAFIA

SITUACION: En vial entre rotondas de acceso a la AG-41
(margen izquierdo).

SENAL: Clavo en asfalto.

OBSERVACIONES: Sistema de coordenadas UTM.
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CONSELLERIA DE

axencia galega

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE  ce infraestruturas

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

CROQUIS

CROQUIS

BASE P15.
X: 515426.080
Y: 4695808.652
IH 47.684

SITUACION: En vial entre rotondas de acceso a la AG-41
(margen izquierdo).

SENAL: Clavo en asfalto.

OBSERVACIONES: Sistema de coordenadas UTM.

BASE P16.
X: 515486.419
Y: 4695866.549
z 48.340

SITUACION: En rotonda de acceso a la AG-41 (margen
derecho).

SENAL: Clavo en asfalto.

OBSERVACIONES: Sistema de coordenadas UTM.

FOTOGRAFIA
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MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

APENDICE IV: LISTADO DE PUNTOS DEL LEVANTAMIENTO TAQUIMETRICO
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

fraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
2501 515.399.188 4.695.700.083 43.086 ASF
2502 515.400.251 4.695.699.753 42.651 CUNETA
2503 515.400.595 4.695.699.589 43.021 CUNETA
2504 515.401.063 4.695.700.004 43.083 FAROLA
2505 515.393.234 4.695.689.167 42.696 LB
2506 515.395.392 4.695.688.423 42.621 ASF
2507 515.396.508 4.695.688.176 42.182 CUNETA
2508 515.396.867 4.695.688.021 42.560 CUNETA
2509 515.393.037 4.695.675.918 42.063 CUNETA
2510 515.392.710 4.695.675.951 41.717 CUNETA
2511 515.391.576 4.695.676.299 42.136 ASF
2512 515.389.418 4.695.676.832 42.204 LB
2513 515.385.590 4.695.664.889 41.724 LB
2514 515.387.852 4.695.664.151 41.660 ASF
2515 515.388.851 4.695.663.748 41.196 CUNETA
2516 515.389.179 4.695.663.656 41.554 CUNETA
2517 515.385.500 4.695.651.164 41.065 CUNETA
2518 515.385.213 4.695.651.216 40.704 CUNETA
2519 515.384.072 4.695.651.493 41.151 ASF
2520 515.381.762 4.695.652.097 41.221 LB
2521 515.377.966 4.695.639.420 40.696 LB
2522 515.380.229 4.695.638.350 40.615 ASF
2523 515.381.188 4.695.637.977 40.165 CUNETA
2524 515.381.574 4.695.637.909 40.532 CUNETA
2525 515.382.469 4.695.639.466 40.591 FAROLA
2526 515.378.274 4.695.626.020 40.045 CUNETA
2527 515.377.997 4.695.626.123 39.668 CUNETA
2528 515.376.904 4.695.626.248 40.127 ASF
2529 515.374.458 4.695.626.738 40.194 LB
2530 515.373.923 4.695.614.489 39.630 ASF
2531 515.374.789 4.695.614.342 39.274 CUNETA
2532 515.375.163 4.695.614.273 39.560 CUNETA
2533 515.372.126 4.695.615.891 39.747 LB
2534 515.371.865 4.695.609.005 39.433 LB

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
2535 515.376.339 4.695.613.966 39.489 ASF
2536 515.380.129 4.695.626.517 39.889 ASF
2537 515.383.658 4.695.638.101 40.340 ASF
2538 515.383.214 4.695.638.163 40.506 TN
2539 515.379.396 4.695.625.770 39.912 TN
2540 515.386.934 4.695.650.304 40.983 TN
2541 515.387.553 4.695.650.109 40.949 ASF
2542 515.391.547 4.695.662.782 41.567 ASF
2543 515.395.425 4.695.675.130 42.230 ASF
2544 515.399.245 4.695.687.510 42.721 ASF
2545 515.402.871 4.695.699.288 43.185 ASF
2546 515.407.812 4.695.697.802 43.229 ARQ35
2547 515.408.229 4.695.698.350 43.247 ASF
2548 515.404.731 4.695.686.523 42.756 ASF
2549 515.405.380 4.695.686.201 43.120 TN
2550 515.407.075 4.695.685.713 43.277 TN
2551 515.408.513 4.695.697.226 43.424 TN
2552 515.411.164 4.695.697.209 43.654 TN
2553 515.402.348 4.695.679.658 42.468 PZO*SAN
2554 515.402.840 4.695.678.900 42.381 ASF
2555 515.401.390 4.695.674.963 42.201 BORD*ASF
2556 515.401.390 4.695.674.865 42.435 BORD
2557 515.402.734 4.695.674.438 42.450 CIERRE
2558 515.399.268 4.695.662.721 41.835 CIERRE
2559 515.397.920 4.695.663.078 41.830 BORD
2560 515.397.859 4.695.663.127 41.656 BORD*ASF
2561 515.398.809 4.695.662.240 41.797 ARQ45
2562 515.398.545 4.695.661.701 41.759 ARQ45
2563 515.395.009 4.695.653.471 41.131 BORD*ASF
2564 515.395.085 4.695.653.493 41.347 BORD
2565 515.396.459 4.695.653.109 41.327 CIERRE
2566 515.394.005 4.695.646.239 40.989 ARQ45
2567 515.393.643 4.695.645.700 40.958 ARQ45
2568 515.393.030 4.695.641.487 40.764 CIERRE
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20 XUNTA DE GALICIA

‘gt
+ 1+

CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

: infraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
2569 515.391.532 4.695.641.595 40.749 BORD
3000 515.390.094 4.695.631.815 40.342 CIERRE
3001 515.388.739 4.695.632.203 40.322 BORD
3002 515.388.693 4.695.632.222 40.152 BORD*ASF
3003 515.385.455 4.695.621.431 39.703 BORD*ASF
3004 515.385.528 4.695.621.443 39.886 BORD
3005 515.387.281 4.695.622.289 39.946 CIERRE
3006 515.383.587 4.695.609.825 39.595 CIERRE
3007 515.381.756 4.695.608.772 39.479 BORD
3008 515.381.721 4.695.608.791 39.303 BORD*ASF
3009 515.380.595 4.695.604.972 39.162 BORD*ASF
3010 515.380.648 4.695.604.980 39.362 BORD
3011 515.381.688 4.695.604.675 39.366 ACERA
3012 515.381.985 4.695.604.575 39.365 CIERRE
3013 515.381.161 4.695.605.839 39.387 ARQ25
3014 515.381.421 4.695.606.480 39.412 ARQ35
3015 515.381.595 4.695.606.976 39.431 ARQ*TLFNO
3016 515.381.851 4.695.607.902 39.462 ARQ*TLFNO
3017 515.382.629 4.695.607.687 39.463 ARQ*TLFNO
3018 515.380.821 4.695.610.048 39.369 PZO*SAN
3019 515.362.036 4.695.612.912 39.692 LB
3020 515.366.495 4.695.611.615 39.604 LB
3021 515.366.976 4.695.611.515 39.595 LB
3022 515.369.015 4.695.621.291 40.020 LB
3023 515.365.335 4.695.622.494 40.093 LB
3024 515.363.211 4.695.623.289 40.122 ASF
3025 515.360.765 4.695.613.167 39.700 ASF
3026 515.366.680 4.695.635.958 40.633 ASF
3027 515.369.010 4.695.635.546 40.626 LB
3028 515.372.569 4.695.634.670 40.553 LB
3029 515.376.226 4.695.648.091 41.081 LB
3030 515.372.840 4.695.648.995 41.155 LB
3031 515.370.594 4.695.649.747 41.178 ASF
3032 515.374.475 4.695.663.082 41.712 ASF

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3033 515.376.858 4.695.662.624 41.704 LB
3034 515.380.423 4.695.661.382 41.625 LB
3035 515.376.259 4.695.671.001 41.988 FAROLA
3036 515.378.162 4.695.675.015 42.190 ASF
3037 515.380.464 4.695.674.559 42.173 LB
3038 515.384.058 4.695.673.554 42.097 LB
3040 515.382.241 4.695.687.975 42.704 ASF
3041 515.384.555 4.695.687.351 42.684 LB
3042 515.388.216 4.695.686.137 42.611 LB
3043 515.387.267 4.695.703.524 43.335 ASF
3044 515.389.514 4.695.702.893 43.304 LB
3045 515.393.191 4.695.701.756 43.241 LB
3046 515.385.560 4.695.703.188 42.946 CT
3047 515.382.911 4.695.703.669 41.634 REGO
3048 515.381.118 4.695.704.699 42.310 GALPON
3049 515.381.865 4.695.693.191 42.399 CT
3052 515.379.651 4.695.693.261 41.313 REGO
3053 515.377.866 4.695.694.307 42.026 GALPON
3054 515.376.949 4.695.678.585 41.565 CT
3055 515.374.551 4.695.677.821 40.751 REGO
3057 515.372.806 4.695.677.349 41.152 CIERRE
3058 515.371.788 4.695.677.494 41.200 CIERRE
3059 515.372.613 4.695.676.835 40.476 REGO
3060 515.374.448 4.695.677.609 40.733 REGO
3061 515.369.785 4.695.670.717 40.551 CIERRE
3062 515.369.966 4.695.670.663 40.527 EDIFICACION
3063 515.371.760 4.695.671.313 40.419 CUNETA
3064 515.372.266 4.695.670.873 40.209 CUNETA
3065 515.372.761 4.695.670.762 40.254 CUNETA
3066 515.368.102 4.695.661.821 40.418 ARQ40
3067 515.367.036 4.695.658.420 40.410 ARQ40
3068 515.365.436 4.695.653.186 40.322 ARQ40
3069 515.368.071 4.695.657.916 40.358 CUNETA
3070 515.368.747 4.695.657.596 40.068 CUNETA
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

fraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3071 515.369.524 4.695.657.343 40.339 CUNETA
3072 515.365.772 4.695.656.541 40.401 EDIFICACION
3073 515.362.656 4.695.646.005 40.230 EDIFICACION
3074 515.364.767 4.695.645.638 40.109 CUNETA
3075 515.365.617 4.695.645.466 39.821 CUNETA
3076 515.366.360 4.695.645.237 40.072 CUNETA
3077 515.361.061 4.695.640.719 40.243 EDIFICACION
3078 515.360.955 4.695.640.751 40.247 CIERRE
3079 515.361.566 4.695.639.628 40.217 ARQG60
3080 515.358.827 4.695.633.506 39.842 CIERRE
3081 515.361.083 4.695.632.460 39.707 CUNETA
3082 515.361.900 4.695.632.206 39.408 CUNETA
3083 515.362.554 4.695.631.745 39.734 CUNETA
3084 515.359.494 4.695.624.928 39.467 CUNETA
3085 515.360.254 4.695.624.733 39.201 CUNETA
3086 515.360.919 4.695.624.546 39.476 CUNETA
3087 515.359.110 4.695.620.265 39.318 CUNETA
3088 515.359.740 4.695.620.451 39.067 CUNETA
3089 515.360.300 4.695.620.492 39.337 CUNETA
3090 515.359.685 4.695.618.513 39.220 CUNETA
3091 515.360.012 4.695.619.235 38.839 CUNETA
3092 515.360.410 4.695.619.636 39.276 CUNETA
3093 515.360.565 4.695.619.788 39.483 OF
3094 515.359.473 4.695.618.181 39.458 OF
3095 515.360.117 4.695.618.808 38.126 OF*LA
3096 515.359.143 4.695.618.595 39.238 CUNETA
3097 515.358.847 4.695.619.396 39.036 CUNETA
3098 515.358.578 4.695.620.088 39.243 CUNETA
3099 515.355.289 4.695.621.540 39.326 CIERRE
3100 515.353.500 4.695.612.486 38.935 CUNETA
3101 515.353.913 4.695.612.067 38.694 CUNETA
3102 515.354.368 4.695.611.675 38.961 CUNETA
3103 515.353.084 4.695.610.803 38.908 CUNETA
3104 515.352.843 4.695.611.221 38.641 CUNETA

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3105 515.352.600 4.695.611.660 38.854 CUNETA
3106 515.352.350 4.695.611.794 39.083 CIERRE
3107 515.357.899 4.695.612.971 39.523 ARQ*TLFNO
3108 515.358.519 4.695.613.914 39.535 ARQ*TLFNO
3109 515.358.691 4.695.612.450 39.544 ARQ*TLFNO
3110 515.359.830 4.695.613.810 39.607 FAROLA
3111 515.359.857 4.695.610.519 39.586 ASF
3112 515.344.188 4.695.606.654 38.645 CUNETA
3113 515.344.276 4.695.607.197 38.296 CUNETA
3114 515.344.202 4.695.607.555 38.487 CUNETA
3115 515.344.117 4.695.607.564 38.881 OF
3116 515.344.082 4.695.606.483 38.872 OF
3117 515.343.833 4.695.606.982 38.272 OF*LA
3118 515.341.648 4.695.607.566 38.767 OF
3119 515.341.622 4.695.605.812 38.727 OF
3120 515.344.060 4.695.605.362 38.856 OF
3121 515.344.552 4.695.613.748 38.954 CIERRE
3122 515.333.754 4.695.616.391 38.879 CIERRE
3124 515.334.743 4.695.610.530 38.424 ACERA
3125 515.337.835 4.695.607.707 38.406 ACERA
3126 515.344.010 4.695.605.163 38.636 ACERA
3127 515.349.628 4.695.605.848 39.132 ACERA
3128 515.353.427 4.695.607.481 39.464 ACERA
3129 515.357.071 4.695.610.456 39.723 ACERA
3130 515.357.112 4.695.610.497 39.566 TN
3131 515.361.053 4.695.620.064 39.802 TN
3132 515.358.390 4.695.613.865 39.479 TN
3133 515.357.843 4.695.609.909 39.522 BORD*ASF
3134 515.358.057 4.695.609.021 39.547 BORD*ASF
3135 515.357.983 4.695.609.084 39.705 BORD
3136 515.357.715 4.695.609.974 39.718 BORD
3137 515.353.164 4.695.605.502 39.317 BORD
3138 515.353.197 4.695.605.473 39.143 BORD*ASF
3139 515.353.849 4.695.604.113 39.163 LB
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

: infraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3140 515.359.375 4.695.608.446 39.526 LB
3141 515.350.653 4.695.602.847 38.920 LB
3142 515.350.382 4.695.604.276 38.932 BORD*ASF
3143 515.350.390 4.695.604.345 39.091 BORD
3144 515.344.073 4.695.603.579 38.564 BORD
3145 515.344.064 4.695.603.527 38.400 BORD*ASF
3146 515.343.948 4.695.602.122 38.390 LB
3147 515.336.170 4.695.605.037 38.150 LB
3148 515.336.886 4.695.606.299 38.186 BORD*ASF
3149 515.336.937 4.695.606.344 38.365 BORD
3150 515.331.887 4.695.611.408 38.493 BORD
3151 515.331.848 4.695.611.386 38.347 BORD*ASF
3152 515.330.809 4.695.610.515 38.349 LB
3153 515.328.079 4.695.615.259 38.554 LB
3154 515.329.981 4.695.614.473 38.492 BORD*ASF
3155 515.330.008 4.695.614.514 38.644 BORD
3156 515.329.496 4.695.617.450 38.763 BORD
3157 515.329.414 4.695.617.460 38.608 BORD*ASF
3158 515.327.551 4.695.617.360 38.649 LB
3159 515.328.934 4.695.615.922 38.540 PZO*SAN
3160 515.331.424 4.695.615.715 38.751 ARQG60
3162 515.333.284 4.695.616.101 38.847 B*RIEGO
3163 515.340.113 4.695.605.108 38.435 ARQG60
3164 515.332.109 4.695.600.970 38.085 LB
3165 515.336.773 4.695.596.993 37.936 BORD*ASF
3166 515.337.960 4.695.597.384 37.948 TN
3167 515.342.831 4.695.596.480 38.185 LB
3168 515.342.888 4.695.595.972 38.139 BORD*ASF
3169 515.342.979 4.695.594.606 38.116 BORD*ASF
3170 515.343.028 4.695.593.344 38.126 LB
3171 515.348.974 4.695.595.731 38.611 BORD*ASF
3172 515.349.523 4.695.594.784 38.641 LB
3173 515.349.115 4.695.596.914 38.658 LB
3174 515.354.850 4.695.599.332 39.084 LB

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3175 515.359.777 4.695.595.665 39.042 LB
3176 515.361.397 4.695.596.417 39.054 BORD*ASF
3177 515.363.958 4.695.601.777 39.213 BORD*ASF
3178 515.365.028 4.695.606.319 39.394 LB
3179 515.365.837 4.695.605.956 39.378 BORD*ASF
3180 515.366.965 4.695.605.984 39.360 LB
3181 515.367.781 4.695.600.751 39.136 LB
3182 515.366.820 4.695.600.090 39.124 BORD*ASF
3183 515.368.602 4.695.594.022 38.871 BORD*ASF
3184 515.370.201 4.695.592.631 38.804 LB
3185 515.364.900 4.695.594.645 38.951 LB
3186 515.364.956 4.695.595.457 38.982 BORD*ASF
3187 515.380.875 4.695.604.093 39.110 PZO*SAN
3188 515.380.361 4.695.604.005 39.118 BORD*ASF
3189 515.380.411 4.695.603.338 39.097 BORD*ASF
3190 515.384.028 4.695.594.949 38.911 BORD*ASF
3191 515.386.864 4.695.590.914 38.848 BORD*ASF
3192 515.390.066 4.695.588.265 38.807 BORD*ASF
3193 515.390.098 4.695.588.355 38.950 TN
3194 515.385.837 4.695.592.325 39.028 TN
3195 515.383.784 4.695.595.670 39.087 TN
3196 515.380.471 4.695.603.357 39.130 TN
3197 515.392.690 4.695.589.403 39.054 TN
3198 515.392.737 4.695.589.331 38.970 BORD*ASF
3199 515.404.189 4.695.593.979 39.387 BORD*ASF
3200 515.404.142 4.695.594.037 39.475 TN
3201 515.409.144 4.695.596.014 39.493 BORD*ASF
3202 515.409.077 4.695.596.068 39.587 TN
3203 515.398.116 4.695.595.986 39.380 TN
3204 515.392.545 4.695.599.552 39.264 TN
3205 515.391.603 4.695.602.338 39.449 CIERRE
3206 515.403.351 4.695.599.635 39.680 CIERRE
3207 515.408.156 4.695.599.113 39.695 CIERRE
3209 515.387.187 4.695.602.062 39.135 TN
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

fraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3210 515.396.491 4.695.599.823 39.294 TN
3211 515.414.407 4.695.594.853 39.573 BORD
3212 515.409.735 4.695.592.621 39.484 ASF
3213 515.398.266 4.695.587.125 39.122 BORD*ASF
3214 515.396.124 4.695.586.068 38.937 FUENTE
3215 515.391.838 4.695.584.169 38.637 FUENTE
3216 515.395.580 4.695.576.160 38.650 FUENTE
3217 515.399.412 4.695.579.402 38.920 FUENTE
3218 515.400.263 4.695.580.149 38.957 FUENTE
3219 515.399.289 4.695.582.192 39.140 FUENTE
3220 515.398.361 4.695.581.807 39.085 FUENTE
3221 515.396.935 4.695.584.747 39.143 FUENTE
3222 515.397.826 4.695.585.185 39.185 FUENTE
3223 515.397.247 4.695.586.540 39.205 FUENTE
3224 515.396.622 4.695.584.748 38.956 FUENTE
3225 515.398.139 4.695.581.549 38.946 FUENTE
3226 515.397.435 4.695.581.631 38.938 FUENTE
3227 515.403.741 4.695.582.272 39.143 TN
3228 515.405.223 4.695.585.770 39.224 TN
3229 515.403.580 4.695.586.313 39.315 TN
3230 515.396.252 4.695.584.133 38.943 FUENTE
3231 515.399.710 4.695.587.411 39.467 ARQG60
3232 515.399.278 4.695.586.921 39.266 ARQ
3233 515.399.533 4.695.586.354 39.277 ARQ
3234 515.400.100 4.695.586.609 39.275 ARQ
3235 515.396.585 4.695.586.081 38.961 FAROLA
3236 515.385.734 4.695.566.651 38.093 LB
3237 515.384.634 4.695.574.349 38.312 LB
3238 515.380.499 4.695.586.628 38.575 LB
3239 515.373.471 4.695.598.494 38.957 LB
3240 515.381.507 4.695.570.744 38.113 LB
3241 515.377.527 4.695.569.632 37.941 LB
3242 515.377.060 4.695.569.384 37.925 BORD*ASF
3243 515.371.806 4.695.580.714 38.313 BORD*ASF

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3244 515.372.181 4.695.580.987 38.328 LB
3245 515.374.445 4.695.584.275 38.503 LB
3246 515.355.105 4.695.587.165 38.739 BORD*ASF
3247 515.355.081 4.695.587.677 38.747 LB
3248 515.358.303 4.695.591.575 38.881 LB
3249 515.348.315 4.695.589.518 38.479 LB
3250 515.349.762 4.695.585.881 38.492 LB
3251 515.350.006 4.695.585.545 38.504 BORD*ASF
3252 515.344.343 4.695.581.737 38.028 BORD*ASF
3253 515.344.068 4.695.582.037 38.015 LB
3254 515.341.191 4.695.584.796 37.977 LB
3300 515.392.883 4.695.713.186 43.734 LB
3301 515.390.624 4.695.713.970 43.770 ASF
3302 515.390.130 4.695.714.244 43.582 CT
3303 515.394.149 4.695.727.775 44.155 CT
3304 515.394.048 4.695.727.263 44.113 FAROLA
3305 515.395.007 4.695.727.633 44.322 ASF
3306 515.397.389 4.695.726.919 44.290 LB
3307 515.401.467 4.695.739.223 44,789 LB
3308 515.399.248 4.695.740.229 44.841 ASF
3309 515.398.877 4.695.740.926 44,727 CT
3310 515.403.280 4.695.753.403 45.253 CT
3311 515.403.711 4.695.753.402 45.371 ASF
3312 515.406.088 4.695.752.651 45.336 LB
3313 515.410.463 4.695.764.711 45.845 LB
3314 515.408.079 4.695.765.548 45.891 ASF
3315 515.412.318 4.695.777.067 46.376 ASF
3316 515.414.674 4.695.776.274 46.326 CT
3317 515.418.594 4.695.786.268 46.747 LB
3318 515.418.273 4.695.790.819 46.948 LB
3319 515.413.645 4.695.794.573 47.315 LB
3320 515.416.820 4.695.787.736 46.834 ASF
3321 515.414.591 4.695.787.751 46.493 CT
3322 515.414.549 4.695.789.883 46.859 CT
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

de infraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3323 515.406.088 4.695.793.340 47.434 CT
3324 515.405.934 4.695.794.026 47.644 ASF
3325 515.407.895 4.695.796.261 47.699 LB
3326 515.394.800 4.695.797.164 48.479 LB
3327 515.395.414 4.695.794.861 48.288 ASF
3328 515.396.294 4.695.794.397 48.127 CT
3329 515.382.714 4.695.793.142 48.842 CT
3330 515.382.572 4.695.793.683 49.012 ASF
3331 515.382.154 4.695.796.051 49.170 LB
3332 515.369.107 4.695.794.129 49.914 LB
3333 515.369.488 4.695.791.685 49.748 ASF
3334 515.369.403 4.695.791.217 49.615 CT
3335 515.363.273 4.695.789.799 49.913 FAROLA
3336 515.357.744 4.695.788.869 50.306 CT
3337 515.357.559 4.695.789.236 50.493 ASF
3338 515.356.798 4.695.791.655 50.650 LB
3339 515.345.363 4.695.788.614 51.191 LB
3340 515.345.889 4.695.786.193 51.068 ASF
3341 515.345.980 4.695.785.728 50.958 CT
3342 515.335.771 4.695.782.550 51.042 CT
3343 515.335.470 4.695.782.950 51.204 ASF
3344 515.334.661 4.695.785.335 51.331 LB
3345 515.333.161 4.695.789.087 51.467 LB
3346 515.333.151 4.695.789.843 51.490 ASF
3347 515.344.583 4.695.793.293 51.414 ASF
3348 515.344.875 4.695.792.635 51.383 LB
3349 515.343.493 4.695.794.608 51.476 PT
3350 515.358.568 4.695.796.145 50.743 LB
3351 515.358.450 4.695.796.839 50.773 ASF
3352 515.358.124 4.695.799.049 50.564 PT
3353 515.370.911 4.695.801.966 49.594 PT
3354 515.370.395 4.695.803.520 49.684 PT
3355 515.371.900 4.695.799.407 50.000 ASF
3356 515.372.061 4.695.798.758 49.965 LB

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3357 515.383.437 4.695.800.291 49.338 LB
3358 515.383.220 4.695.800.982 49.382 ASF
3359 515.382.767 4.695.804.887 48.241 PT
3360 515.397.212 4.695.801.469 48.620 LB
3361 515.397.034 4.695.802.307 48.669 ASF
3362 515.396.841 4.695.803.164 48.539 CT
3363 515.396.050 4.695.806.052 47.154 PT
3364 515.413.432 4.695.807.699 46.163 PT
3365 515.411.855 4.695.820.304 46.071 PT
3366 515.418.304 4.695.807.862 46.395 PT
3367 515.420.537 4.695.804.087 47.458 CT
3368 515.423.391 4.695.806.786 47.573 CT
3369 515.415.367 4.695.802.972 47.700 ASF
3370 515.413.811 4.695.800.031 47.640 LB
3371 515.419.220 4.695.797.650 47.297 LB
3372 515.422.254 4.695.795.275 47.119 LB
3373 515.424.800 4.695.801.457 47.366 LB
3374 515.422.837 4.695.802.347 47.427 ASF
3375 515.422.670 4.695.806.939 47.466 TN
3376 515.425.519 4.695.819.860 46.819 PT
3377 515.429.139 4.695.818.135 47.819 CT
3378 515.429.964 4.695.817.894 47.845 ASF
3379 515.431.674 4.695.816.865 47.818 LB
3380 515.437.314 4.695.828.538 47.975 LB
3381 515.435.460 4.695.829.453 47.983 ASF
3382 515.434.427 4.695.830.152 47.914 TN
3383 515.431.891 4.695.832.079 47.651 TN
3384 515.438.080 4.695.840.646 47.681 PT
3385 515.439.927 4.695.839.122 48.061 CT
3386 515.440.672 4.695.838.807 48.115 ASF
3387 515.442.245 4.695.838.237 48.118 LB
3388 515.446.412 4.695.847.297 48.204 LB
3389 515.444.809 4.695.847.713 48.192 ASF
3390 515.443.655 4.695.848.206 47.702 CUNETA
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

fraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3392 515.439.847 4.695.841.188 47.640 CUNETA
3393 515.435.996 4.695.837.404 47.465 CUNETA
3394 515.342.923 4.695.795.768 51.808 ASF
3395 515.354.814 4.695.802.283 52.232 ASF
3396 515.366.862 4.695.809.082 52.643 ASF
3397 515.367.202 4.695.808.439 52.423 CT
3398 515.380.063 4.695.816.126 52.946 CT
3399 515.379.819 4.695.816.429 52.951 ASF
3400 515.381.632 4.695.817.502 53.119 ASF
3401 515.381.879 4.695.817.187 53.033 CT
3402 515.394.030 4.695.824.544 53.403 CT
3403 515.393.750 4.695.825.048 53.581 ASF
3404 515.411.040 4.695.835.278 54.125 CT
3405 515.410.587 4.695.835.773 54.173 ASF
3406 515.419.801 4.695.842.421 54.510 ASF
3407 515.420.176 4.695.840.427 54.359 CT
3408 515.429.462 4.695.847.402 54.688 CT
3409 515.430.935 4.695.849.518 54.718 CT
3410 515.430.249 4.695.849.853 54.876 ASF
3411 515.446.211 4.695.837.542 48.147 LB
3412 515.450.961 4.695.845.827 48.277 LB
3413 515.450.206 4.695.846.153 48.273 LB
3414 515.456.240 4.695.853.061 48.373 LB
3415 515.460.557 4.695.857.835 48.298 LB
3416 515.456.171 4.695.858.552 48.326 LB
3417 515.450.904 4.695.860.508 48.288 LB
3418 515.451.828 4.695.852.846 48.343 LB
3419 515.452.562 4.695.850.579 48.337 BORD*ASF
3420 515.452.986 4.695.850.453 48.341 BORD*ASF
3421 515.455.680 4.695.853.892 48.391 BORD*ASF
3422 515.458.264 4.695.856.846 48.347 BORD*ASF
3423 515.458.167 4.695.857.146 48.335 BORD*ASF
3424 515.455.542 4.695.857.763 48.353 BORD*ASF
3425 515.452.738 4.695.858.596 48.331 BORD*ASF

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3426 515.452.499 4.695.858.374 48.340 BORD*ASF
3427 515.452.890 4.695.854.456 48.375 BORD*ASF
3428 515.451.050 4.695.838.463 48.147 LB
3429 515.453.476 4.695.838.466 48.127 ASF
3430 515.456.043 4.695.834.865 47.947 TN
3431 515.449.549 4.695.826.826 47.785 TN
3432 515.450.597 4.695.826.042 47.880 TN
3433 515.447.697 4.695.827.067 47.935 ASF
3434 515.445.240 4.695.827.470 47.960 LB
3435 515.441.881 4.695.829.081 48.010 LB
3436 515.436.658 4.695.818.295 47.817 LB
3437 515.439.965 4.695.816.564 47.704 LB
3438 515.442.224 4.695.815.248 47.635 ASF
3439 515.442.977 4.695.814.692 47.385 TN
3440 515.443.769 4.695.814.395 47.441 TN
3442 515.441.181 4.695.810.128 47.146 FAROLA
3443 515.438.827 4.695.808.322 47.396 ASF
3444 515.439.712 4.695.808.033 47.064 TN
3445 515.440.404 4.695.807.768 47.078 TN
3446 515.442.568 4.695.806.310 47.798 TN
3447 515.443.760 4.695.806.637 47.930 CARTEL
3448 515.440.407 4.695.808.565 47.101 CARTEL
3449 515.441.068 4.695.809.247 47.139 CARTEL
3450 515.438.543 4.695.798.851 47.160 TN
3451 515.436.469 4.695.799.601 46.966 CUNETA
3452 515.436.203 4.695.799.722 46.634 CUNETA
3453 515.435.197 4.695.800.261 47.099 ASF
3454 515.432.962 4.695.801.042 47.195 LB
3455 515.429.514 4.695.802.500 47.356 LB
3456 515.424.967 4.695.791.884 46.923 LB
3457 515.428.382 4.695.790.268 46.750 LB
3458 515.430.557 4.695.789.288 46.633 ASF
3459 515.431.515 4.695.788.687 46.185 CUNETA
3460 515.431.893 4.695.788.599 46.517 CUNETA

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\F00 PC\A03 Carto, topo y replanteo.doc

o=

OQ

TECYP

N G

E

N

E

R

A

21



20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

: infraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3461 515.426.905 4.695.776.293 46.051 CUNETA
3462 515.426.625 4.695.776.486 45.715 CUNETA
3463 515.425.587 4.695.776.832 46.139 ASF
3464 515.423.336 4.695.777.670 46.253 LB
3465 515.419.851 4.695.778.998 46.377 LB
3466 515.415.534 4.695.767.874 45.943 LB
3467 515.418.972 4.695.766.379 45.806 LB
3468 515.421.228 4.695.765.409 45.710 ASF
3469 515.422.196 4.695.764.907 45.265 CUNETA
3470 515.422.518 4.695.764.778 45.619 CUNETA
3471 515.418.757 4.695.754.157 45.190 CUNETA
3472 515.418.259 4.695.753.830 44.805 CUNETA
3473 515.417.245 4.695.754.241 45.250 ASF
3474 515.414.893 4.695.755.003 45.342 LB
3475 515.411.413 4.695.756.310 45.458 LB
3476 515.418.607 4.695.752.667 45.158 FAROLA
3477 515.406.020 4.695.740.911 44.832 LB
3478 515.409.579 4.695.739.529 44.732 LB
3479 515.411.690 4.695.738.639 44.654 ASF
3480 515.412.730 4.695.738.072 44,178 CUNETA
3481 515.413.042 4.695.738.008 44.544 CUNETA
3482 515.409.020 4.695.725.468 44.057 CUNETA
3483 515.408.693 4.695.725.576 44.057 CUNETA
3484 515.407.652 4.695.725.775 44,135 ASF
3485 515.405.270 4.695.726.659 44,218 LB
3486 515.401.719 4.695.727.899 44.293 LB
3487 515.397.840 4.695.716.055 43.820 LB
3488 515.401.326 4.695.714.700 43.734 LB
3489 515.403.676 4.695.713.818 43.649 ASF
3490 515.404.671 4.695.713.558 43.208 CUNETA
3491 515.405.029 4.695.713.435 43.569 CUNETA
3492 515.482.119 4.695.816.152 49.866 CIERRE
3493 515.471.229 4.695.813.339 49.469 CIERRE
3494 515.467.890 4.695.812.400 49.290 CIERRE

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3495 515.464.613 4.695.811.243 48.993 CIERRE
3496 515.454.540 4.695.802.341 48.107 CIERRE
3497 515.449.024 4.695.797.519 47.500 CIERRE
3498 515.443.424 4.695.790.675 47.128 CIERRE
3499 515.442.640 4.695.791.386 47.056 CIERRE
3500 515.443.756 4.695.795.782 47.341 PZO*SAN
3501 515.437.131 4.695.783.269 46.390 ASF
3502 515.437.908 4.695.782.828 46.455 CIERRE
3503 515.438.052 4.695.782.833 45.938 TN
3504 515.442.496 4.695.791.042 46.514 TN
3505 515.432.816 4.695.774.040 45.952 ASF
3506 515.433.679 4.695.773.817 45,983 CIERRE
3507 515.433.801 4.695.773.710 46.051 TN
3508 515.428.749 4.695.760.231 45.454 CIERRE
3509 515.429.016 4.695.760.616 45.613 TN
3510 515.429.675 4.695.760.122 45.454 TN
3511 515.434.170 4.695.757.873 45.631 CIERRE
3512 515.434.418 4.695.757.998 45.930 TN
3513 515.432.874 4.695.751.755 45,784 CIERRE
3514 515.426.803 4.695.753.270 45.339 CIERRE
3515 515.426.615 4.695.757.460 45.338 PZO*SAN
3516 515.426.448 4.695.752.639 45.183 CIERRE
3517 515.422.185 4.695.740.207 44,741 CIERRE
3518 515.417.888 4.695.728.213 44.438 CIERRE
3519 515.417.850 4.695.728.324 44.459 BORD*ASF
3520 515.416.820 4.695.727.811 44.426 BORD*ASF
3521 515.416.610 4.695.726.828 44.398 BORD*ASF
3522 515.416.849 4.695.726.336 44.391 BORD*ASF
3523 515.417.878 4.695.727.709 44.556 TORRE*ELEC
3524 515.417.039 4.695.727.405 44.559 TORRE*ELEC
3525 515.413.937 4.695.718.390 44.108 PZO*SAN
3526 515.416.195 4.695.717.819 44.168 ASF
3527 515.411.034 4.695.708.040 43.644 ASF
3528 515.413.923 4.695.707.968 43.835 ASF
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

fraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3529 515.405.972 4.695.709.176 43.591 ASF
3530 515.409.500 4.695.721.355 44.100 ASF
3531 515.413.593 4.695.733.327 44.560 ASF
3532 515.417.660 4.695.745.395 44.959 ASF
3533 515.419.851 4.695.752.422 45.222 ASF
3534 515.423.840 4.695.763.868 45.627 ASF
3535 515.428.683 4.695.776.598 46.071 ASF
3536 515.433.885 4.695.788.112 46.672 ASF
3537 515.438.017 4.695.795.085 47.113 ASF
3538 515.436.940 4.695.796.088 47.055 TN
3539 515.445.124 4.695.807.066 47.990 TN
3541 515.444.352 4.695.802.043 47.639 ASF
3542 515.453.997 4.695.811.479 48.534 ASF
3543 515.450.849 4.695.813.823 48.632 TN
3544 515.462.714 4.695.818.545 49.272 ASF
3545 515.462.084 4.695.821.466 49.494 TN
3546 515.471.111 4.695.823.742 49.641 TN
3547 515.471.614 4.695.821.610 49.661 ASF
3548 515.417.343 4.695.726.566 44.550 TORRE*ELEC
3551 515.397.222 4.695.788.485 50.590 TORRE*ELEC
3552 515.398.021 4.695.788.775 50.748 TORRE*ELEC
3553 515.397.731 4.695.789.574 50.794 TORRE*ELEC
3554 515.386.840 4.695.715.054 42.011 PT
3555 515.390.501 4.695.726.155 42.515 PT
3556 515.395.145 4.695.737.454 42.704 PT
3558 515.397.646 4.695.750.746 43.171 PT
3560 515.378.430 4.695.710.693 41.993 TN
3561 515.373.245 4.695.717.641 42.024 TN
3562 515.369.515 4.695.723.988 42.122 TN
3563 515.383.327 4.695.718.751 42.193 TN
3564 515.321.877 4.695.765.699 43.398 PT
3565 515.323.519 4.695.762.667 43.297 TN
3566 515.337.020 4.695.767.822 43.527 TN
3567 515.335.768 4.695.771.240 43.716 TN

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3568 515.335.740 4.695.771.288 43.723 PT
3569 515.352.869 4.695.774.570 43.644 TN
3570 515.351.142 4.695.777.121 43.677 PT
3571 515.325.611 4.695.762.738 43.315 TN
3572 515.324.814 4.695.760.040 42.600 TN
3573 515.349.369 4.695.756.305 43.134 TN
3574 515.351.475 4.695.754.101 42.611 TN
3575 515.370.151 4.695.749.867 42.695 TN
3576 515.370.083 4.695.752.010 43.633 TN
3577 515.386.919 4.695.748.991 43.686 TN
3578 515.387.042 4.695.746.557 42.773 TN
3579 515.386.878 4.695.740.691 42.807 TN
3580 515.369.435 4.695.744.374 42.683 TN
3581 515.356.343 4.695.747.448 42.563 TN
3582 515.344.040 4.695.750.237 42.496 TN
3583 515.396.111 4.695.769.578 43.815 TN
3584 515.377.555 4.695.772.628 43.581 TN
3585 515.364.096 4.695.775.697 43.439 TN
3586 515.367.047 4.695.781.480 43.615 PT
3587 515.381.233 4.695.785.723 43.943 PT
3588 515.394.788 4.695.789.631 44.377 PT
3589 515.403.176 4.695.789.465 44,951 PT
3590 515.405.972 4.695.780.175 44.201 TN
3591 515.406.694 4.695.780.005 43.765 REGO
3592 515.407.054 4.695.779.873 44.046 PT
3596 515.444.840 4.695.851.968 47.724 CUNETA
3597 515.446.043 4.695.852.956 48.229 ASF
3598 515.447.580 4.695.852.892 48.249 LB
3600 515.447.125 4.695.856.587 48.282 LB
3601 515.443.977 4.695.859.492 48.181 ASF
3602 515.445.802 4.695.860.216 48.277 LB
3603 515.441.664 4.695.860.588 47.762 CUNETA
3605 515.452.756 4.695.871.871 48.058 BORD*ASF
3606 515.452.375 4.695.871.098 48.084 LB
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

: infraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
3607 515.449.702 4.695.866.859 48.184 LB
3608 515.463.154 4.695.868.456 48.043 BORD*ASF
3609 515.463.133 4.695.867.510 48.076 LB
3610 515.462.646 4.695.862.482 48.179 LB
3611 515.474.600 4.695.871.876 48.065 BORD*ASF
3612 515.475.230 4.695.871.149 48.109 LB
3613 515.477.858 4.695.866.943 48.200 LB
3614 515.482.338 4.695.882.861 48.088 BORD*ASF
3615 515.483.373 4.695.882.873 48.137 LB
3616 515.487.740 4.695.880.522 48.227 LB
3617 515.481.464 4.695.894.953 48.092 BORD*ASF
3618 515.482.233 4.695.895.791 48.136 LB
3619 515.485.407 4.695.900.481 48.241 LB
4000 515.488.943 4.695.903.937 48.363 LB
4001 515.492.276 4.695.897.000 48.356 LB
4002 515.493.440 4.695.891.030 48.346 LB
4003 515.501.313 4.695.900.578 48.621 LB
4004 515.500.134 4.695.904.063 48.576 ASF
4005 515.498.505 4.695.903.146 48.487 ASF
4006 515.493.775 4.695.902.559 48.396 ASF
4007 515.490.081 4.695.905.703 48.390 ASF
4008 515.504.028 4.695.897.377 48.694 LB
4009 515.505.600 4.695.895.713 48.728 ASF
4010 515.506.267 4.695.895.022 48.335 CUNETA
4011 515.506.891 4.695.894.695 48.541 CUNETA
4012 515.511.146 4.695.891.436 49.059 PT
4013 515.502.784 4.695.884.532 48.576 PT
4014 515.500.254 4.695.885.521 48.341 CUNETA
4015 515.499.775 4.695.885.892 48.348 CUNETA
4016 515.498.492 4.695.886.190 48.450 ASF
4017 515.496.950 4.695.887.303 48.425 LB
4018 515.492.443 4.695.878.333 48.338 LB
4019 515.493.683 4.695.876.857 48.354 ASF
4020 515.494.459 4.695.875.266 47.953 CUNETA

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
4021 515.495.256 4.695.874.887 48.101 PT
4022 515.489.029 4.695.871.634 48.321 LB
4023 515.490.344 4.695.870.397 48.351 ASF
4024 515.490.638 4.695.869.005 47.788 CUNETA
4025 515.490.809 4.695.867.947 47.890 PT
4026 515.485.884 4.695.861.164 48.250 PT
4027 515.485.283 4.695.861.303 47.976 CUNETA
4028 515.484.629 4.695.861.714 48.350 ASF
4029 515.483.772 4.695.862.017 48.350 LB
4030 515.488.116 4.695.865.592 48.207 OF
4031 515.488.788 4.695.866.314 48.208 OF
4032 515.489.598 4.695.865.700 48.208 OF
4033 515.482.816 4.695.857.259 48.303 LB
4034 515.482.938 4.695.857.169 48.295 ASF
4035 515.483.559 4.695.857.005 48.030 CUNETA
4036 515.484.383 4.695.856.763 48.260 PT
4037 515.484.087 4.695.844.141 48.575 ASF
4038 515.484.926 4.695.843.788 48.324 CUNETA
4039 515.485.602 4.695.843.570 48.509 PT
4040 515.481.716 4.695.833.250 49.076 ASF
4041 515.478.285 4.695.843.637 48.377 ASF
4042 515.475.177 4.695.852.333 48.242 ASF
4043 515.473.274 4.695.854.882 48.284 ASF
4044 515.473.714 4.695.854.979 48.295 LB
4045 515.470.756 4.695.856.454 48.293 ASF
4046 515.471.528 4.695.857.029 48.305 LB
4048 515.468.259 4.695.855.436 48.309 ASF
4049 515.466.805 4.695.856.981 48.279 LB
4050 515.461.626 4.695.850.544 48.325 ASF
4051 515.459.800 4.695.851.410 48.342 LB
4052 515.454.361 4.695.843.959 48.225 LB
4053 515.455.906 4.695.842.790 48.192 ASF
4054 515.454.563 4.695.832.119 47.855 TN
4056 515.459.628 4.695.839.299 47.989 TN
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20 XUNTA DE GALICIA

:i: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

fraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
4057 515.460.911 4.695.839.016 48.070 TN
4058 515.472.953 4.695.849.351 48.126 TN
4059 515.466.395 4.695.847.635 48.221 TN
4060 515.468.689 4.695.844.226 48.156 TN
4061 515.474.105 4.695.845.664 48.263 TN
4062 515.475.946 4.695.835.833 48.899 TN
4063 515.481.553 4.695.827.752 49.528 TN
4064 515.465.988 4.695.832.885 48.901 TN
4065 515.468.710 4.695.827.360 49.483 TN
4066 515.458.215 4.695.823.001 49.245 TN
4067 515.450.019 4.695.815.272 48.557 TN
4068 515.444.222 4.695.811.024 47.987 TN
4069 515.443.594 4.695.808.869 47.851 TN
4070 515.450.688 4.695.821.199 48.458 TN
4071 515.455.364 4.695.826.478 48.673 TN
4072 515.500.238 4.695.877.120 54.210 CT
4073 515.506.928 4.695.885.091 54.060 CT
4074 515.493.782 4.695.867.287 53.291 CT
4075 515.487.252 4.695.858.175 52.688 CT
4076 515.490.054 4.695.862.682 53.027 CT
4077 515.503.239 4.695.882.665 51.668 TALUD
4078 515.498.763 4.695.877.043 51.334 TALUD
4079 515.492.710 4.695.868.750 50.971 TALUD
4080 515.489.202 4.695.863.134 50.300 TALUD
4081 515.486.102 4.695.854.751 50.494 TALUD
4082 515.488.203 4.695.847.053 51.912 CT
4083 515.488.622 4.695.838.102 50.945 CT
4084 515.490.849 4.695.831.285 50.757 CT
4085 515.494.471 4.695.821.011 50.751 CT
4086 515.506.036 4.695.810.454 51.351 TN
4087 515.502.227 4.695.824.607 51.228 TN
4088 515.498.108 4.695.836.060 51.232 TN
4089 515.497.850 4.695.848.505 52.248 TN
4090 515.507.538 4.695.866.791 53.815 TN

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
4091 515.513.771 4.695.877.741 54.661 TN
4092 515.519.167 4.695.861.810 53.275 TN
4093 515.510.583 4.695.846.438 52.118 TN
4094 515.501.396 4.695.846.719 52.099 TN
4095 515.495.550 4.695.836.652 51.315 TN
4096 515.491.137 4.695.837.929 51.181 TN
4097 515.484.951 4.695.840.453 48.768 ASF
4098 515.485.891 4.695.840.267 48.482 CUNETA
4099 515.486.424 4.695.840.196 48.674 PT
4100 515.490.337 4.695.828.938 49.592 PT
4101 515.489.877 4.695.828.776 49.359 CUNETA
4102 515.489.183 4.695.828.374 49.616 ASF
4103 515.492.562 4.695.820.653 50.098 ASF
4104 515.493.176 4.695.820.813 49.811 CUNETA
4105 515.493.613 4.695.821.003 50.015 PT
4106 515.496.017 4.695.813.949 50.219 CUNETA
4107 515.495.495 4.695.813.778 50.431 ASF
4108 515.496.545 4.695.813.975 50.237 CIERRE
4109 515.496.820 4.695.814.207 50.907 TN
4110 515.493.553 4.695.823.511 50.342 CIERRE
4111 515.494.096 4.695.823.591 50.855 TN
4112 515.488.876 4.695.836.540 50.878 CIERRE
4113 515.482.601 4.695.830.423 49.334 ASF
4114 515.484.122 4.695.825.233 49.713 ASF
4115 515.483.563 4.695.824.220 49.763 ASF
4116 515.482.472 4.695.816.154 49.925 CIERRE
4117 515.486.688 4.695.815.806 50.000 CIERRE
4118 515.489.850 4.695.812.135 50.329 CIERRE
4119 515.488.973 4.695.818.896 50.004 PZO*SAN
4120 515.488.431 4.695.818.093 50.042 ARQ50
4121 515.486.010 4.695.828.826 49.527 LB
4122 515.484.556 4.695.833.510 49.188 LB
4123 515.480.645 4.695.846.112 48.368 LB
4124 515.479.507 4.695.856.001 48.305 LB
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20 XUNTA DE GALICIA

:*: CONSELLERIA DE

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

de infraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Punto Coord. X Coord. Y Coord. Z Observ.
2500 515.396.872 4.695.700.671 43.156 LB
4125 515.480.051 4.695.862.339 48.304 LB
4126 515.477.293 4.695.861.045 48.301 LB
4127 515.474.504 4.695.859.882 48.290 LB
4128 515.478.011 4.695.854.488 48.289 LB
10009 515.409.943 4.695.787.359 44.900 PT
10010 515.397.274 4.695.750.818 42.870 REGO
10011 515.389.336 4.695.726.576 42.200 REGO
10012 515.385.828 4.695.715.286 41.800 REGO
10013 515.396.988 4.695.750.879 43.300 TN
10014 515.388.981 4.695.726.638 42.600 TN
10015 515.385.421 4.695.715.395 42.150 TN
10016 515.386.882 4.695.590.927 39.000 BORD
10017 515.384.064 4.695.594.958 39.060 BORD
10018 515.380.412 4.695.603.996 39.270 BORD
10019 515.536.035 4.695.820.807 53.000 carto
10020 515.524.637 4.695.840.653 53.300 carto
10021 515.517.127 4.695.826.139 52.150 carto
10022 515.465.789 4.695.805.600 49.000 carto
10023 515.482.715 4.695.809.264 50.000 carto
10024 515.391.125 4.695.811.912 47.877 INTERP
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KW XUNTA DE GALICIA -

:i: CONSELLERIA DE siencialaalen: M
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE e infrasetruturae

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

APENDICE V: LISTADOS DE REPLANTEO
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20 XUNTA DE GALICIA

+ 1+

‘*‘ CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

AXENC jaleg
de infraestruturas m

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°3: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Estacion(1): P-14 X=515390.019 | Y=4695710.760 | Acim. = 22.4695 Estacion(1): P-15 X=515426.080 |Y=4695808.652 | Acim. =51.3147
Orientac.(2): P-15 X=515426.080 | Y=4695808.652 | Dist. = 104.323 Orientac.(2): P-16 X=515486.419 | Y =4 695 866.549 | Dist. = 83.623
Estacién Acim.1 Dist.1 Coor. X Coor. Y Acim.2 Dist.2 Estacion Acim.1 Dist.1 Coor. X Coor. Y Acim.2 Dist.2
0+000 214.5752 95.706 515 368.298 4695 617.551 218.6926 199.645 0+000 281.8403 126.177 515 305.002 4695 773.146 | 269.7313 204.050
PS 0+000.000 214.5752 95.706 515 368.298 4695 617.551 218.6926 199.645 PS 0+000.000 281.8403 126.177 515 305.002 4695773.146 | 269.7313 204.050
PS 0+014.979 214.2429 80.735 515 372.107 4695 632.037 218.8812 184.678 0+020 283.4524 106.400 515 323.254 4695 781.306 | 269.3510 184.090
0+020 214.0597 75.718 515 373.432 4695 636.881 218.9336 179.658 PS 0+038.319 284.3897 88.142 515 340.574 4 695 787.255 268.2973 166.007
0+040 212.7385 55.764 515 378.935 4695 656.109 219.0825 159.663 0+040 284.4372 86.463 515 342.188 4 695 787.725 268.1588 164.365
0+060 209.3818 35.904 515 384.747 4695 675.245 219.1271 139.663 PS 0+056.612 283.3637 69.951 515 358.503 4 695 790.579 265.8820 148.774
0+080 196.9628 16.473 515 390.805 4695 694.306 219.0498 119.664 0+060 282.4485 66.710 515 361.889 4 695 790.492 265.0949 145.919
PS 0+098.171 92.0362 6.500 515 396.468 4695 711.571 218.8475 101.497 0+080 268.6545 51.510 515 380.689 4 695 784.302 257.9121 133.953
0+100 77.8595 7.474 515 397.045 4695 713.307 218.8186 99.668 0+100 243.7722 50.201 515 394.219 4 695 769.857 248.4863 133.604
PS 0+118.176 36.6013 23.566 515 402.834 4695 730.537 218.4140 81.500 0+120 227.6745 63.902 515399.168 4 695 750.693 241.0928 145.035
0+120 35.4788 25.338 515 403.420 4695732.264 | 218.3584 79.678 PS 0+121.863 226.9472 65.612 515399.130 4 695 748.831 240.6194 146.550
0+140 29.1762 45.056 515 409.953 4695 751.167 217.4123 59.705 0+140 224.0197 83.369 515 395.366 4695731.147 | 237.6883 163.170
0+160 27.0165 64.972 515416.771 4695 769.968 215.0339 39.788 PS 0+144.363 223.8434 87.725 515 393.987 4695 727.008 | 237.2450 167.378
0+180 26.2137 84.949 515424.018 4 695 788.609 206.5269 20.149 PS 0+158.232 223.3940 101.578 515 389.587 4 695 713.855 235.9790 180.809
PS 0+186.882 26.1111 91.829 515 426.636 4695 794.973 197.4150 13.690 0+158.232 223.3940 101.578 515 389.587 4 695 713.855 235.9790 180.809
0+200 26.0841 104.947 515 431.826 4695 807.021 117.6121 5.973
0+220 26.3352 124.941 515 440.242 4695 825.163 | 45.1353 21.752
0+240 26.8096 144915 515 449.258 4695 843.014 | 37.7790 41.448
0+243.246 26.9015 148.154 515 450.778 4 695 845.882 37.2880 44.677
Estacion(1): P-13 X=515374.250 | Y=4695614.010 | Acim. = 10.2856
Orientac.(2): P-14 X=515390.019 | Y=4695710.760 | Dist. = 98.027
Estacion Acim.1 Dist.1 Coor. X Coor. Y Acim.2 Dist.2
0+000 350.4388 16.199 515 362.875 4 695 625.543 219.6317 89.435
PS 0+000.000 350.4377 16.199 515 362.874 4 695 625.543 219.6317 89.436
PS 0+019.878 281.4770 20.909 515 354.220 4 695 608.012 221.3433 108.806
0+020 281.3291 21.021 515 354.127 4 695 607.933 221.3797 108.911
0+040 287.6092 39.573 515 335.424 4 695 606.356 | 230.6732 117.816
PS 0+054.040 304.7637 46.761 515327.620 4695617.506 | 237.5420 112.205
PS 0+054.040 304.7637 46.761 515 327.620 4695617.506 | 237.5420 112.205
PS 0+054.040 304.7637 46.761 515327.620 4695617.506 | 237.5420 112.205
0+054.040 304.7637 46.761 515 327.620 4695617.506 | 237.5420 112.205
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’ ’ MAPA GEOLOGICO DE ESPARNA '}? Instituto Geologico |
1. ESTUDIO GEOLOGICO - GEOTECNICO Escala 150,000 47 vinemderee

PONTEVEDRA [ 2=

1.1 ENCUADRE GENERAL

Geograficamente, el area estudiada se situa en la suroeste de la region gallega.

El marco geoldgico en el que se encuadra la zona objeto de estudio se situa, de
acuerdo con la divisibn paleogeografica de la Peninsula Ibérica establecida por P.
Matte, en la Zona V “Galicia Occidental - NW de Portugal”. Dentro del Mapa Geoldgico
de Espafa, PLAN MAGNA, a escala 1:50.000 se localiza en la Hoja N° 185 “Pontevedra”.

El area de obras se sitla sobre sustrato de esquistos, pizarras y paragneises,
perteneciente al Precambrico - silurgico.

A continuacion se incluye imagen de las hojas correspondiente del MAGNA con la
situacion de las zonas de obras y un imagen de un zoom de la zona obtenida del visor
cartografico del IGME.

Leyenda hoja 185 MAGNA 1:50.000
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1.2 ESTUDIO ESPECIFICO

En el presente proyecto no se precisa la ejecucion de estructuras de ningun tipo, ni
se proyectan desmontes. Unicamente se ejecutara un pequefio relleno de unos 40 m de
longitud y altura maxima 5,5 m. El resto de movimientos de tierras necesarios se reducen
a los cajeados para ejecutar las nuevas explanadas y paquetes de firme y a la retirada
previa de la tierra vegetal.

De acuerdo a este alcance de las obras, no se considera necesaria la realizacion
de investigaciones geotécnicas especificas, pudiéndose caracterizar el terreno en base a
la bibliografia geoldégico-geotécnica de la zona y la visita especifica de la zona.

En el recorrido de campo realizado se analiz6 la presencia y espesor de tierra
vegetal en la zona, destacando los 60 cm de tierra vegetal en la zona de apoyo del
nuevo terraplén. Esta tierra vegetal se retirara, ejecutando el relleno sobre el sustrato
inferior (esquistos) que presenta adecuadas condiciones de soporte. Fuera de esta zona,
Unicamente se detecta un pequefio espesor de tierra vegetal, inferior a los 30 cm, en el
margen del vial entre glorietas (Acceso GL).

Para la ejecucion del relleno en el tramo que éste amplia lateralmente el relleno
existente del ramal actual, se recomienda realizar un escalonado previo para asegurar la
correcta ejecucion del terraplén.

Los materiales en el entono se consideran excavables por medios mecanicos
convencionales.

Los materiales excavados para los cajeados seran siempre muy superficiales y
apareceran mezclados con tierra vegetal y restos de firme y materiales antropicos, por lo
gue no se recomienda su empleo en obra.

Una vez retirada la capa vegetal, el fondo de los cajeos es apto como apoyo
tolerable de rellenos y subbases del paquete de firme, sin necesidad de mas profundidad
de saneo que la propia excavacion del cajeo.

En resumen, las condiciones constructivas desde el punto de vista geotécnico son
favorables.
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1. INTRODUCCION

El presente proyecto comprende la ejecucion de un nuevo ramal de conexidn entre
la VG-4.1, aproximadamente en el pk 19+400, y el vial de conexion del enlace que
accede a través de una glorieta a la PO-504, en Sanxenxo.

A continuacion se recoge la informacion urbanistica disponible del citado concello
y el andlisis de como la actuacidn recogida en este proyecto puede afectar al
planeamiento vigente.

2. PLANEAMIENTO VIGENTE

La figura de planeamiento actualmente vigente en el Concello de Sanxenxo es el
Plan Xeral de Ordenacion Municipal (P.X.O.M. en adelante) aprobado definitivamente el
27 de febrero de 2003.

La informacibn manejada para la elaboracion del presente proyecto se ha
obtenido de la pagina web de la Conselleria de Medio Ambiente e Ordenacion del
Territorio de la Xunta de Galicia, en la que se recogen todas las figuras de planeamiento
vigentes en los municipios gallegos.

En el Apéndice | del presente anejo se incorpora el plano de Planeamiento mas
relevante sobre los que se ha insertado la planta de trazado prevista.

3. AFECCIONES AL PLANEAMIENTO

Las actuaciones planteadas se sitian en su mayor parte dentro del dominio publico
de los viales existentes, si bien sera necesario en algunos casos afectar a algunas fincas
colindantes.

La actuacion afecta principalmente a Suelo Urbanizable No Sectorizado (SUNS),
que este caso es de titularidad publica por, como se ha dicho, tratarse del area
ocupada por los viales existentes y su dominio publico.

En menor medida se afecta a Suelo Urbano (SU) y en estos casos, en parte se trata
de suelo dedicado a viales actuales y en parte a pequenias franjas laterales colindantes
con la carretera, que resultan afectadas.

No se afecta a ningun elemento patrimonial ni a areas de proteccion o cautela.

Se considera que las obras proyectadas son compatibles con el planeamiento
vigente, con un minimo impacto sobre la zona.
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APENDICE I: PLANO DE PLANEAMIENTO
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1. INTRODUCCION

El presente proyecto define las actuaciones de mejora de capacidad del enlace
de la VG-4.1 con la PO-504 en Sanxenxo mediante la ejecucidn de un nuevo ramal de
salida de la VG-4.1 que conecte con la PO-504 a través del ramal existente de conexion
entre glorietas.

2. TRAFICO

Para conocer el trafico actual que discurre por la carretera PO-552 se ha consultado
la “Memoria de trafico das estradas da Comunidade Autbnoma de Galicia” del afio

2017.
AGg\ 17)

VG-4.1(20)G1

Ubicacioén de las estaciones de aforo en la zona de proyecto

En el entorno de la zona de proyecto se ubican varias estaciones de aforo, cuya
localizaciéon se puede observar en la imagen anterior, y cuyos datos mas significativos se
recogen en la tabla siguiente. Ninguna de las estaciones se sitia en los viales afectados.

ESTACIONES DE AFORO

Carretera PK Estacion Fecha IMD IMDp
PO-504 0,52 PO-504(0)G0 2014 13.215 --- - T2
PO-504 1,67 PO-504(1)G1 2014 5.972 - - T31
2017 15.361 645 4,2% T2
2016 14.631 585 4,0% T2
AG-41 17,94 AG-41(17) 2015 13.586 571 4,2% T2
2014 12.406 546 4,4% T2
2013 12.117 521 4,3% T2
VG-4.1 20 VG-4.1(20)G1 2013 7.869 --- - T2

A falta de datos numéricos completos, para caracterizar el trafico pesado se ha
consultado el Mapa de Pesados de 2017, incluido en la Memoria de Trafico citada
anteriormente.

7 L X |
PO-55
VG-4.1(24) | 52%
Dena PO-303
474 48% P | o)
Samieira
R PO-30
AG-41(15) | 50%
VG-4.1 694 50% Q
PO-308(21) | 47% 1
@n |47 - Mari
141 53% Categorias de Trdfico Pesado
S a en (Ambolosdous sentidos)

(Ambos sentidos)

Portonovo IMDp < 50 veh /dia

50 < IMD p< 100 veh./dia
100 < IMDp < 200 veh./dia
200 = IMDp < 400 veh./dia
400 s IMDp < 1.600 veh./dia
1.600 < IMDp < 4.000 veh./dia|
IMDp 2 4.000 veh./dia

AG-41(17) | 49% | PO-308(14) | 50%
648 51% 331 50%

Mapa de pesados (2017) de la zona de proyecto

Con estos datos, para estimar la categoria de trafico pesado en los dos viales
afectados se ha considerado:

- Para el ramal entre glorietas se ha asimilado el dato de la estacion PO-504
(0)GO, suponiendo de forma conservadora que la mayor parte del trafico que
discurre por ese tramo de la PO-504 hacia Sanxenxo también lo hace por el
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ramal denominado Acceso GL. Asi para este ramal se considera una categoria
de trafico pesado T2.

- En el caso del ramal de salida de la VG-4.1, se ha considerado rebajar dos
niveles la categoria de trafico registrada en la VG-4.1, resultando una categoria
de trafico pesado 732

3. FIRMES

En los planos correspondientes del Documento n°2 Planos se incluyen los planos de
secciones tipo correspondientes.

3.1 MARCO LEGAL
A continuacion se cita el marco legal principal de aplicacion:

- Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para
obras de carreteras y puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y
pavimentos, y a sefalizacidn, balizamiento y sistemas de contencion de
vehiculos.

- Orden FOM/510/2018, de 8 de mayo, por la que se modifica la Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados
articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de
carreteras y puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a
sefalizacion, balizamiento y sistemas de contencién de vehiculos.

- OC 21bis/2009 sobre betunes mejorados y betunes modificados de alta
viscosidad con caucho procedente de neumaticos fuera de uso (nfu) y criterios
a tener en cuenta para su fabricacion in situ y almacenamiento en obra.

- Instruccién de carreteras Norma 6.1-IC Secciones de firme.

3.2 Acceso GL

A continuacion se describen las soluciones de firme en el vial entre glorietas
denominado Acceso GL en el presente proyecto.

En este vial debido a que precisa un modificacion local del trazado en alzado, es
necesario ejecutar nuevo paquete de firme no sélo en la ampliacion lateral de la
anchura de plataforma, sino también en toda la seccion en los tramos donde el aumento
de cota de la rasante asi lo requiere. En las aproximaciones a este tramo de nuevo

paquete de firme completo, extendera nueva capa de rodadura y las capas necesarias
en cada caso como regularizacion.

3.2.1 NUEVO PAQUETE DE FIRME

En el presente proyecto, en el Acceso GL segun las rasantes proyectadas y la
orografia existente, no se precisa de la ejecucion de rellenos. Unicamente sera necesario
realizar cajeos para permitir albergar la totalidad del espesor de la capa de firme y la
explanada nueva en zonas de ampliacion de plataforma y la ejecucion del firme nuevo
en el tramo de elevacidon de rasante. Cuando con el espesor del paquete de firme y la
explanada no se alcance la cota necesaria, el pequeio espesor de relleno inferior se
realizara con el mismo material de la explanada por facilidad constructiva.

El fondo de los cajeos a realizar se puede clasificar como tolerable segun la
inspeccion de campo realizada.

Para conseguir una explanada E2 sera necesario disponer (de acuerdo a la figura 1
"Formacion de la explanada" de la Norma 6.1-IC):

- Sobre suelos tolerables: 75 cm de suelo seleccionado 2.
- Sobre material rocoso: no serad necesario mejorar la coronacion de explanada
natural.

A continuacioén se resumen los datos de partida para la elecciéon de la seccidon de
firme en el tronco:

S TIPO A HrATICO....ii i e et e e e e e e ans T2
- TIPO de eXPIANAAA ......ovveiiiiiiii e E2
- TipO de PavIiMeENTO........cccceiiee e mezcla bituminosa
- Material en subbase ........ccccccoo o zahorra artificial
- Material en coronacion explanada.............cccceveeeeiiieeiiiiennne s. seleccionado 2
- Tipo de seccion segln el Catalogo.........cccooiviiiiiii i 221

La seccion tipo elegida, 221, se compone como minimo de 25 cm de mezclas
bituminosas sobre 25 cm de zahorras.

Teniendo en cuenta los espesores minimos por tipo de capa (tabla 524.9 del articulo
correspondiente del PG-3), se decide disponer de forma general el siguiente paquete de
firme en las zonas de firme nuevo formado por 25 cm de MBC y 25 cm de zahorras:

- Capa de rodadura.....mezcla BBTM 11A PMB 45/80-60C de 4 cm de espesor
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-Capaint........ccccceiveieees mezcla AC22BIN BC50/70S de 9 cm de espesor
-Capabase .....ccccceeeeenns mezcla AC22BASE BC50/70G de 12 cm de espesor
- SUDDASE ... 25 cm de zahorra ZA 0/20
- Formacion de explanada........c.ccccoecvveeeiiieeecenen, 75 cm de s. seleccionado 2

Bajo la capa de rodadura de mezcla discontinua se aplicarda un riego de
adherencia termoadherente C60BP3TER; bajo la capa de mezcla intermedia
convencional se aplicara un riego de adherencia termoadherenteC60 B3 TER, ambas
con una dotacion de 0,60 kg/mz2.

Sobre las capas de zahorra se extendera un riego de imprimacion C60 BF4 IMP con
una dotacioén de 1,3 kg/ m2.

Las dotaciones de las mezclas y densidades seran las siguientes:

- Mezcla BBTM11A PMB45/80-60 C dispuesta en capa de rodadura, con un
minimo de betdn de un 5,2% en masa y una densidad media de 2,15 t/m3.

- Mezcla AC22 BIN BC50/70 S dispuesta en capa de intermedia, con un minimo
de betun de un 4,4% en masa y densidad media de 2,38 t/m3.

- Mezcla AC22 BASE BC50/70 G dispuesta en capa de base, con un minimo de
betun de un 4,1% en masa y densidad media de 2,35 t/m3.

El espesor de las capas de rodadura de distinto tipo de mezcla se unifica a 4 cm por
facilidad de ejecucion de encuentros entre capas distintas secciones de firme entre la
calzada Acceso GL y las calzadas del Ramal VG-4.1 y el By pass (capa BBTM 11A y capa
AC16SURF).

3.2.2 TRAMOS DE REGULARIZACION Y RODADURA

Como se ha dicho anteriormente, en los tramos de transicion entre las zonas con
nuevo paquete de fiirme completo y el inicio/final de la actuacion, se extendera una
nueva capa de rodadura formado por 4 cm de mezcla BBTM 11A PMB 45/80-60C, bajo la
se dispondran las siguientes capas de la secciéon de firme descrita en el punto anterior,
hasta completar el espesor necesario.

En los planos correspondientes del Documento n°2 se incluye la planta y los detalles
de secciones de firme a disponer en cada zona.

3.2.3 TRAMOS DE INICIO Y FINAL DE OBRA

Para realizar una correcta transicion entre la zona de obra y los tramos donde ya no
se actua, se realizara un fresado de 4 cm en las areas marcadas en planos y se
extendera la nueva capa de rodadura BBTM11A PMB45/80-60 C empatando con la
rasante existente (previa extension del riego de adherencia termoadherente C60BP3TER).

3.3 RAMALVG-4.1 vy By PASS

3.3.1 NUEVO PAQUETE DE FIRME

En el Ramal VG-4.1 se ejecutara el nuevo relleno con material calificado al menos
como tolerable. En el By pass Unicamente serd necesario realizar cajeos para permitir
albergar la totalidad del espesor de la capa de firme y la explanada nueva.

El fondo de los cajeos a realizar se puede clasificar como tolerable segun la
inspeccion de campo realizada.

Para conseguir una explanada E2 sera necesario disponer (de acuerdo a la figura 1
"Formacion de la explanada" de la Norma 6.1-IC):

- Sobre suelos tolerables: 75 cm de suelo seleccionado 2.
- Sobre material rocoso: no serd necesario mejorar la coronacion de explanada
natural.

A continuacion se resumen los datos de partida para la eleccion de la seccidn de
firme en el tronco:

L e To X e = i =1 T o o TSRS 132
- TIPO de eXPlanada..........ccuuiiiiiiiee e E2
-TIiPO de PaVIMENTO ... mezcla bituminosa
- Material en subbase ... zahorra artificial
- Material en coronacion explanada.........c.cccoccceevieiiieeiiinenns s. seleccionado 2
- Tipo de seccion segln el CatAlogoO ..........ccceeviiiiiiiii i 3221

La seccidn tipo elegida, 3221, se compone como minimo de 25 cm de mezclas
bituminosas sobre 25 cm de zahorras.
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Teniendo en cuenta los espesores minimos por tipo de capa (tabla 524.9 del articulo
correspondiente del PG-3), se decide disponer de forma general el siguiente paquete de
firme en las zonas de firme nuevo formado por 15 cm de MBC y 35 cm de zahorras:

- Capaderodadura............. mezcla AC16SURF BC50/70 S de 4 cm de espesor
-Capabase........cccccvvveee. mezcla AC22BASE BC50/70G de 11 cm de espesor
- SUBDASE.....co 35 cm de zahorra ZA 0/20
- Formacion de explanada...........ccccccooeccvvviiienieeeenn, 75 cm de s. seleccionado 2

Bajo la capa de rodadura se aplicara un riego de adherencia termoadherente
C60B3TER, con una dotacion de 0,60 kg/m2.

Sobre las capas de zahorra se extendera un riego de imprimacion C60 BF4 IMP con
una dotacioén de 1,3 kg/ m2.

Las dotaciones de las mezclas y densidades seran las siguientes:

- Mezcla AC16SURF BC50/70 S dispuesta en capa de rodadura, con un minimo de
betlun de un 4,9% en masa y una densidad media de 2,4 t/m3.

- Mezcla AC22 BASE BC50/70 G dispuesta en capa de base, con un minimo de
betun de un 4,1% en masa y densidad media de 2,35 t/m3.

3.3.2 TRAMOS DE REGULARIZACION Y RODADURA

En los tramos de transicion entre las zonas con nuevo paquete de firme completo y
el inicio/final de la actuacion, se extendera una nueva capa de rodadura formado por 4
cm de mezcla AC16SURF BC50/70 S, bajo la se dispondran las siguientes capas de la
seccion de firme descrita en el punto anterior, hasta completar el espesor necesario.

En los planos correspondientes del Documento n°2 se incluye la planta y los detalles
de secciones de firme a disponer en cada zona.

3.3.3 TRAMOS DE INICIO Y FINAL DE OBRA

Para realizar una correcta transicion entre la zona de obra y los tramos donde ya no
se actua, se realizard un fresado de 4 cm en las areas marcadas en planos y se
extendera la nueva capa de rodadura AC16SURF BC50/70 S empatando con la rasante
existente (previa extension del riego de adherencia termoadherente C60B3TER).

3.4 ISLETA

En la nueva disefiada junto al By pass se dispondra hormigén HM-20, en espesor de
12 cm, sobre el firme existente.

Los bordillos seran prefabricados de hormigdén remontables de dimensiones
4/20x22x100 cm, asentados sobre hormigdén en masa HM-20.

3.5 VALORES DE CPA Y CRT EN CAPAS DE RODADURA

Los valores del Coeficiente de Pulimento Acelerado (CPA o PSV) en las capas de
rodadura deberan cumplir con lo especificado al respecto en los articulos 542 y 543 del
PG-3, seguln se trate de mezclas de hormigén bituminoso o mezclas discontinuas.

En el presente proyecto se debe cumplir:

Capa CRT CPA CPA arcenes
Mezcla BBTM11A >=60 >=50 >=44
Mezcla AC16 SURF >=65 >=50 >=44
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1. INTRODUCCION

El objeto del presente Anejo es la definicibn de la geometria, en los aspectos
relativos al trazado proyectado de la “Mellora da capacidade do enlace da VG-4.1 coa
PO-504 en Sanxenxo” de clave PO/18/119.01..

Ademas, se comentan los principales aspectos relativos al movimiento de tierras de
la obra.

2. TRAZADO

En el presente punto se recoge el estudio de trazado realizado para desarrollar la
solucion del presente proyecto.

Partiendo de la necesidad de mejorar la capacidad del ramal de enlace de salida
en direccion Sanxenxo de la VG-4.1 analizamos la actual disposicion del mismo y las
posibles alternativas, teniendo en cuenta que la solucién sea compatible con el futuro
desdoblamiento de la VG-4.1.

2.1 ESTADO ACTUAL

La salida de la actual VG 4.1 en direccion Sanxenxo esta conformada por un ramal
de salida que, tras pasar sobre la PO-504, conecta con el ramal existente entre la glorieta
inferior de la VG y la glorieta de la PO-504.

Ramal de salida existente en direccién Sanxenxo

Este ramal, de longitud 200 m. (110 desde seccion caracteristica) adolece de tres
problemas fundamentales.

- Escasa longitud y capacidad de almacenamiento
- Falta de fluidez de trafico por la existencia del “STOP” final
- Giro de radio reducido en conexidon con el vial entre ramales.

Estas limitaciones provocan retenciones considerables que llegan a afectar a la
propia V.G. 4.1 y que restan eficacia a esta infraestructura.

Estos problemas se suelen agravar en época estival, por la confluencia de dos
traficos principales en el punto de conexion al atardecer, el de retorno de las playas
desde la VG-4.1, hacia Sanxenxo y el de llegada desde la AG-4.1 a Sanxenxo, este Ultimo
trafico, obliga a los que retornan de las playas a permanecer en el “Stop” mas tiempo del
aconsejado para que fluya adecuadamente el trafico porla V.G. 4.1.

Disposiciéon del Stop y problemas de retenciones

Ademas, la disposicion de la conexion, no permite el acceso directo a la glorieta
del enlace de la AG-4.1, que puede ser necesario en un futuro, debiendo pasar todo el
trafico que se desprende del ramal de salida por la glorieta de la PO-504.
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Itinerario actual de conexién con enlace

Por ultimo, el radio de giro de la conexidn, es excesivamente reducido por lo que,
para los vehiculos pesados, y especialmente los autobuses rigidos, produce un efecto
retardador de la propia maniobra de acceso, debiendo ademas ocupar parte de la
calzada del sentido contrario en la maniobra.

Movimiento y ocupacién de autobus rigido

Como conclusién diremos que, en el estado actual, la concepcion del movimiento
de salida, genera un conflicto de maniobrabilidad, de capacidad y de eficiencia que
genera retenciones y que provoca un conflicto de seguridad vial que se debe tomar en
consideracion para futuras actuaciones.

2.2 ESTUDIO PREVIO DE SOLUCIONES

Partiendo de la necesidad de mejorar la capacidad del ramal de enlace de salida
en direccion Sanxenxo de la VG-4.1 analizamos la actual disposicion del mismo y las
posibles alternativas.

Tras comprobar el estado actual de la interseccion y detectar los problemas que
presenta, se analiza la posibilidad de mejorar la interseccidn actual, a la espera de la
ejecucion de la futura duplicacion de la VG-4.1, realizando una mejora de la misma
encaminada a obtener las necesarias mejoras en los siguientes puntos.

- Mejorar la longitud y la capacidad de almacenamiento
- Permitir una mejora en la fluidez de trafico con la eliminacion del “STOP”.
- Mejorar el radio de giro del ramal.

Para obtener este resultado se plantean dos alternativas previas. La primera opcion
estudiada consistid en un cambio de posicion del actual ramal de salida, de manera que
se separe de la actual V.G-4.1 con anterioridad a la estructura sobre la PO-504 y
desemboque directamente sobre la glorieta existente en esta carretera.

Alternativa 1: Disposicién de la solucién de nuevo ramal
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Para la primera soluciéon planteada, se observan, como principales complejidades:

- la necesidad de ampliar el paso inferior existente de Xesteirifia, para mantener
una longitud de 250 m de ramal acorde a lo establecido en la normativa
vigente.

- la construccion de un paso a distinto nivel en la carretera de Viquifio.

- por ultimo, la necesidad de conectar una nueva pata a la glorieta existente,
obliga a una ampliacién de la misma y a una redistribucién de los movimientos.
A este respecto, la inclusiébn de la nueva pata de conexiébn genera un punto de
conflicto respecto de la posicion de la posible conexidn de la PO-504 al norte
de la glorieta.

Conflicto nueva pata en glorieta redimensionada

Esta primera solucion estudiada también genera una gran ocupacion territorial, de
suelo tanto rastico como urbano y/o urbanizable, por lo que el coste de la misma,
sumadas las expropiaciones a la necesidad de generar una ampliacion de la estructura y
un nuevo paso a distinto nivel, es considerablemente elevado.

Tras este primer andlisis, se planteo la utilizacion del ramal existente y del terreno ya
afectado por la actual VG-4.1, minorando la ocupacion territorial de la solucion e
intentando reducir costes de construccion.

Para ello, como segunda alternativa (alternativa seleccionada) se plantea la
modificacion del ramal existente partiendo de la estructura sobre la actual PO-504, para
desarrollar un ramal con un radio de giro adecuado y ampliar la calzada en el tramo de

la carretera entre la glorieta del enlace de Sanxenxo y de la PO-504, eliminando el stop
existente y dotandolo de un carril adicional.

Disposicion de la solucién modificacién de ramal y ampliacién de seccién

Esta solucion de modificacion del ramal existente mejora la alternativa 1 descrita
anteriormente anterior en los siguientes aspectos.

- Minima afeccion territorial: la afeccion territorial de esta solucion se localiza
puntualmente en el ambito actual de la V.G.- 4.1, en una zona sin urbanizar y sin
posibilidades de desarrollo urbano.

- Minimizacion de los costes.

- Mas comprensibilidad: al ser una solucién de concepcion similar a la existente,
se considera mas comprensible por el conductor habitual.

Por otra parte, esta solucion cumple también con los principales objetivos
planteados para el estudio de soluciones, ya que mejora la conexidon de la siguiente
manera

- Aumento de la longitud y de la capacidad de almacenamiento mediante la
creacion de un tercer carril en el tramo entre glorietas.

- Eliminacion del “STOP” final, rematando el ramal de salida en la glorieta de la
PO-504.
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- Aumento del radio de giro del ramal sobre el vial entre glorietas que mejora la
fluidez del trafico.

Para definir adecuadamente la solucion de modificacion del ramal, es necesario
elevar la rasante actual del ramal de la conexidn entre glorietas para reducir la
pendiente de salida del ramal.

Zona de ajuste de rasante en solucién de modificaciéon

Tras entroncar con el vial actual, el nuevo ramal continua con su plataforma,
conformando una plataforma de dos carriles en este sentido, hasta llegar a la glorieta de
la PO-504, lo que permite aumentar la capacidad y mejora considerablemente el flujo de
trafico.

Ampliacién de plataforma en ramal

Tras la realizacion del analisis de alternativas indicado, se realiza un ajuste de
soluciéon de acuerdo a la solucién 6ptima indicada.

2.3 DEFINICION DE CRITERIOS DE DISENO

Para el disefio del trazado se procurado tener en cuenta la siguiente
documentacion:

- Instruccion de carreteras. Norma 3.1-IC, aprobada con fecha 19 de febrero de
2016, (BOE del 4 de marzo de 2016).

- Instruccion de accesos nas estradas convencionais de titularidade da
Comunidade Autobnoma de Galicia.

- Orden Circular 2/2017, por la que se regulan los accesos en la red autonémica
de carreteras de Galicia.

Debemos destacar que, si bien se ha intentado cumplir en lo posible las referidas
normas, debemos ceiiirnos al espacio disponible para alcanzar la solucion deseada, y en
todo caso no se trata de generar una nueva interseccion, si no de modificar y mejorar
una interseccion existente.

El planteamiento de trazado realizado finalmente, ha consistido Gnicamente en la
generacion del trazado final del nuevo ramal modificado, para ello se ha empleado un
radio de 40 m, asociado a una velocidad de 35 km/h de acuerdo con lo estipulado por
la funcidn indicada en la instruccion.
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Disposicion de la nueva solucién disefiada y radio de giro

Por otra parte, se ha disefiado una solucion de ampliacion de la plataforma actual
de la PO-504, que permita generar dos carriles en direccién hacia Sanxenxo para tener
mayor fluidez del trafico y un mejor funcionamiento del propio enlace.

Ampliacién de catrril de la PO-504

2.4 RESUMEN DE TRAZADO

Como resumen de trazado, incluimos a continuacion los datos resumen de planta y
alzado del nuevo eje del ramal de salida empleado para el disefio de la solucion.

Planta:
Estacion Longitud Coord. X Coord. Y Acimut Radio Param.
0+000.000 0.000 515 305.002 4695 773.146 70.2596 213.918
0+038.319 38.319 515 340.574 | 4695 787.255 81.6634 213.918
0+056.612 18.293 515 358.503 4 695 790.579 98.9423 40.000 30.000
0+121.863 65.251 515 399.130 4695 748.831 | 202.7925 40.000
0+144.363 22.500 515 393.987 4695 727.008 | 220.6974 Infinito 30.000
0+158.232 13.869 515 389.587 4695 713.855 | 220.4038 | -3 007.250
Alzado:
Vert.| Esta./Cota Cota TE/TS |Pente.(%)E/S| L/Flecha |Kv/Theta(%)
1 0+000.000
50.630 50.630 2.2080
2 0+047.999 51.138 2.2080 50.000 -544.855
51.690 49.948 -6.9688 -0.574 -9.1768
3 0+166.138 43.457 -6.9688
43.457

En el apéndice | del presente anejo se incluyen los listados de trazado de los distintos
ejes empleado en el disefio desarrollado.

2.5 ENVOLVENTES DE GIRO

Envolvente de giro es la superficie barrida por el vehiculo patrén caracteristico, al
efectuar la maniobra correspondiente a dicho giro, incrementada con una holgura de
ancho cincuenta centimetros (0,50 m) por cada lado, con un minimo absoluto de treinta
centimetros (>= 30 cm).

Para la realizacion del estudio, como vehiculo patrén para los giros mas complejos
de las glorietas, y sobre el itinerario principal de la carretera PO-504, se ha estimado un
camion articulado, teniendo en cuenta la siguiente tabla de la Norma 3.1-IC de Trazado.
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P
. AUTOBOS AUTOBR(S CAMION CAMON ARTICULADO TREN DE CARRETERA
CARACTERISTICA TURIS MO FURGON i SEMIRRE-
RIGIDO" ARTICULADO LIGERO™ TRACTORA CAMION REMOLGIUE"
MOL QUIE*
Anchura 1.80 205 2.55 2.451255% 244 2.55 245 255
Undad 8.30 1380 10,50 725
Langtud 4 i B8.35 15.00 1875 10,55
Tata 18,50 18.75
Alura 278 327 3 2797404 278 404 2797404 404
Woladizo delanismn 1.00 0.95 285 275 140 1.40 1,40
W 280 400 745 .15 8.25 380 5,00
Distancia We 2 1,40 7.20 5.85 1,40
anim ajas W° 3 1,30 &70
N4 1.30 1,30
Woladioo frasam 1.00 1.40 350 285 2580 2 95 255
Posicidn del pivaie™ 2001520 120/ 070 1401530

* El d& tres ejes resulta més restrictvo.

* Seespecifica la dimensidn de la cabina y de la caja.

o Elsemimemaolgue tene fes ees y pusde arcular con el méds adelantado ado

T Los ejes de bos remolques adoptan diversas configuraciones. El seleccionado tene dos ejes centrados en la caja; perc koS ejes 56 pueden situar imbién
en ks extremos dela caja. También puede tener fres ejes y un pivote de giro.

# |aprimera cifra represents la dimension de la cabina, la segunda lade la caja.

® La primera cifra comesponde 8 la distancia del pivole al &je que estd delante de & v la segunda 8l & gque estd delrds, Por lo tan, la suma de las dos

Por tanto, tanto el volumen de relleno como el material para la formacion de las
explanadas (2.152,10 m3 de suelo seleccionado 2) procedera de préstamo.

En cuanto a la tierra vegetal excavada, parte se aprovechara tras cribado y
limpieza para extenderla sobre los nuevos taludes de relleno (segun el Anejo de
Ordenacioén ecoldgica, estética y paisajistica).

El material sobrante de las excavaciones, tanto excedente de tierra vegetal como
el procedente de los cajeados, se extendera en el area de titularidad publica situada
entre viales (entre el nuevo ramal ejecutado, la VG-4.1 y el Acceso GL de conexion de las
glorietas).

En la tabla siguiente se resumen las principales cifras del movimiento de tierras de la

aifras es la distancia entre esos dos s, entre los gue esth situado el phvote. Obra
Unidad Descripcion Volumen (m3) Procedencia Destino

Para el estudio se han utilizado métodos graficos CAD, trabajando sobre la Taludes
definicion del trazado, y en los movimientos mas conflictivos de las glorietas, realizando m3 Et’_(ca"ac'onter 1.141,00 Area entre

_ L _ . ) ierra vegetal .
una simulacién de las trayectorias del vehiculo patrén. viales

Excavaciéony <
. Area entre
s . . ., e m3 cajeado en apoyo 488,90 .

En el apéndice ll, se incluyen los correspondientes planos de comprobacion grafica firme viales

de las principales trayectorias de giro del vehiculo patron. Terraplén
m3 pedraplén o todo- 4.443,70 Préstamo
uno
3. MOVIMIENTO DE TIERRAS ~
Formacion
Los movimientos de tierras necesarios para ejecutar las obras son muy reducidos, m3 explanada suelo 2.152,10 Préstamo
.o . . . selecc.

destacando uUnicamente el terraplén necesario para ejecutar el nuevo ramal, que
asciende a un volumen de 4.443,70 m3.

No se precisa la ejecucion de ningun tipo de desmonte. Las Unicas excavaciones
necesarias se reducen a la retirada de la tierra vegetal existente (1.141,00 m3) y los
cajeados para ejecutar las nuevas explanadas y paquetes de firme (488,90 m3).

No se ha considerado el aprovechamiento de las tierras excavadas procedentes
del cajeado, ya que, dado el escaso volumen y su excavacion por debajo o proximas a
zonas con firme existente, resultard contaminado y no sera apto para otras unidades de
obra.
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Listados de planta:

001 Ramal VG 4.1

: infraestruturas M

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°7: TRAZADO Y MOVIMIENTO DE TIERRAS

PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS

Estacién Coor. X Coor. Y Acimut Radio Param.
0-008.704 515 365.115 4 695 633.954 216.8492
PUNTOS SINGULARES 0+000 515 362.875 4 695 625.543 216.2944
PS 0+000.000 515 362.874 4 695 625.543 216.2944 -998.735
+019. . . . . .
Estacidon Longitud Coord. X Coord. Y Acimut Radio Param. X Centro Y Centro PS 0 Ologi_gzg gig ggj igg i ggg 283 gég ggg ééég 16.300 18.000
0+040 515 335.424 4 695 606.356 333.7020
0+000.000 0.000 515 305.002 4 695 773.146 70.2596 213.918 515401.341 4 695 582.149 PS 0+054.040 515 327.620 4 695 617.506 388.5365 16.300
0+038.319 38.319 515 340.574 4 695 787.255 81.6634 213.918 515401.341 4 695 582.149 0+054'040 515 327.620 4695 617.506 388.5365 ’
0+056.612 18.293 515 358.503 4 695 790.579 98.9423 40.000 30.000 515 359.168 4 695 750.585 ’ ' ’ ’
0+121.863 65.251 515399.130 4695 748.831 202.7925 40.000 515 359.168 4 695 750.585
0+144.363 22.500 515 393.987 4695 727.008 220.6974 Infinito 30.000
0+158.232 13.869 515 389.587 4695 713.855 220.4038 -3 007.250 518 243.699 4 694 766.440 003 Acceso GL
PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS
PUNTOS SINGULARES
Estacion Coor. X Coor. Y Acimut Radio Param.
PS 0+000.000 515 305.002 4695 773.146 70.2596 213.918 Estacidn Longitud Coord. X Coord. Y Acimut Radio Param. X Centro Y Centro
os o oe?g gig gig gigg?i j ggg ;g%ggg ;i'gééi 213018 0+000.000 0000 515368298 4695617.551 158859  991.485 516 329.074 4 695 372.701
0+'040 515 342.188 4695 787.725 82.2635 . 0+014.979 14.979 515 372.107 4 695 632.037 16.8476 991.485 516 329.074 4 695 372.701
PS 0+056.612 515 358.503 4695 790'579 98.9423 40.000 30.000 0+098.171 83.192 515 396.468 4695 711.571 20.4011 3 000.000 351.000 518 243.740 4 694 766.561
04:060 515 361.889 4695 790'492 104'3345 . . 0+118.176 20.006 515 402.834 4 695 730.537 20.8257 3 000.000 518 243.740 4 694 766.561
0+080 515 380'689 4695 784'302 136.1655 0+186.882 68.705 515 426.636 4 695 794.973 25.1996 600.000 227.000 515980.241 4 695 563.626
0+100 515 394,219 4 695 769.857 1679965 0+243.246 56.364 515 450.778 4 695 845.882 31.1800 600.000 515980.241 4695 563.626
0+120 515 399.168 4 695 750.693 199.8275
PS 0+121.863 515 399.130 4 695 748.831 202.7925 40.000
0+140 515 395.366 4 695 731.147 220.0242
PS 0+144.363 515 393.987 4 695 727.008 220.6974 Infinito 30.000
PS 0+158.232 515 389.587 4 695 713.855 220.4038 -3 007.250
0+158.232 515 389.587 4 695 713.855 220.4038 PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS
Estacion Coor. X Coor. Y Acimut Radio Param.
002 ByPass GL PS 0+000.000 515 368.298 4695 617.551 15.8859 991.485
PS 0+014.979 515 372.107 4 695 632.037 16.8476 991.485
0+020 515 373.432 4 695 636.881 17.1635
0+040 515 378.935 4 695 656.109 18.2925
0+060 515 384.747 4 695 675.245 19.2147
0+080 515 390.805 4 695 694.306 19.9302
PS 0+098.171 515 396.468 4695 711.571 20.4011 3 000.000 351.000
PUNTOS SINGULARES 0+100 515 397.045 4 695 713.307 20.4400
PS 0+118.176 515 402.834 4 695 730.537 20.8257 3 000.000
+ . . .
Estacién Longitud Coord. X Coord. Y Acimut Radio Param. X Centro Y Centro 84_1‘218 gig 383 ggg j ggg ;ﬁ ig;‘ 22 gggg
+ . . .
0-008.704 0.000 515 365.115 4695 633.954 216.8492 -998.735 516 329.073 4 695 372.697 &igg gig i%i gzé j ggg ;gg zgg gi Zgg;
0+000.000 8.704 515 362.874 4695 625.543 216.2944 -998.735 516 329.073 4 695 372.697 PS 0+186.882 515 426.636 4695 794'973 25.1996 600.000 227.000
0+019.878 19.877 515 354.220 4695 608.012 255.1112 16.300 18.000 515 343.656 4 695 620.425 0+.200 515 431.826 4695 807.021 26.5915 ' ’
0+054.040 34.162 515 327.620 4 695617.506 388.5365 16.300 515 343.656 4 695 620.425 0+220 515 440'242 4695 8251163 28.7136
0+054.040 0.000 515 327.620 4 695617.506 388.5365 -2 307 -1754 416.496 4 282 434.455 0+240 515 449.258 4695 8431014 30.8356
045.423 . . .
+243. . . .
0+054.040 0.000 515 327.620 4 695617.506 388.5365 Infinito 0+243.246 515450778 4 695 845.882 31.1800
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MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°7: TRAZADO Y MOVIMIENTO DE TIERRAS

Listados de Alzado:

1 0-084.372
43.457 0-084.372 43.457 -3.6653
2 0+002.632 0-027.368 41.368 -3.6653 60.000 -5 084.407
001 Ramal VG 4.1 - 001 40.268 0+032.632 38.814 -4.8453 -0.089 -1.1801
sz”ﬂ VG 4.1 - 001 Ramal 3 0+043.846 0+033.846 38.756 -4.8453 20.000 233.628
. 38.271 0+053.846 38.643 3.7153 0.214 8.5606
4 0+054.244 0+054.244 38.657 3.7153
38.657
LISTADO DE VERTICES
Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%) PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS
1 0+000.000
50.630 0+000.000 50.630 2.2080 Estacion Cota Pente.(%) Cota Ver. Long.(L Radio(kv) Flecha Theta(%)
2 0+047.999 0+022.999 51.138 2.2080 50.000 -544.855
0-084.372 43.457 -3.6653
51.690 0+072.999 49.948 -6.9688 -0.574 -9.1768 0-080.000 43,297 26653
3 0+166.138 0+166.138 43.457 -6.9688 8:828'888 ﬁ'gg‘l‘ :g‘gggg
43.457 TE 0-027.368 41.368 -3.6653
0-020.000 41.092 -3.8102
0+000.000 40.291 -4.2035
\% 0+002.632 40.180 -4.2553 40.268 60.000 -5 084.407 -0.089 -1.1801
0+020.000 39.411 -4.5969
TS 0+032.632 38.814 -4.8453
+ . . -4.
PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS TE 8 +gig ggg 32 Egg _‘21 gﬁi
PB 0+045.166 38.481 0.0000
+ . . .
Estacion Cota Pente.(%) Cota Ver. Long.(L Radio(kv) Flecha Theta(%) 0+054.244 38.657 3.7153
0+000.000 50.630 2.2080
0+020.000 51.072 2.2080 003 Acceso GL - 003 Acceso
TE 0+022.999 51.138 2.2080 GL - 003 Acceso GL
PA 0+035.029 51.271 0.0000
0+040.000 51.248 -0.9123
\Y 0+047.999 51.116 -2.3804 51.690 50.000 -544.855 -0.574 -9.1768
0+060.000 50.698 -4.5830
TS 0+072.999 49.948 -6.9688
0+080.000 49.460 -6.9688
0+100.000 48.066 -6.9688 .
0+120.000 46.672 -6.9688 LISTADO DE VERTICES
0+140.000 45.278 -6.9688
0+160.000 43.885 -6.9688 . o
0+166.138 43457 -6.9688 Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%
1 0+000.000
40.000 0+000.000 40.000 3.7248
(()BOLZ BOyOPzaés F(,;L - (()BOLZ ByPass 2 0+095.288 0+070.288 42.618 3.7248 50.000 1297.572
. yrass 43.549 0+120.288 45.444 7.5781 0.241 3.8534
3 0+149.282 0+124.282 45.746 75781 50.000 -706.400
47.641 0+174.282 47.766 0.5000 -0.442 -7.0781
4 0+220.929 0+200.929 47.899 0.5000 40.000 5 244.021
LISTADO DE VERTICES 47.999 0+240.929 48.252 1.2628 0.038 0.7628
5 0+244.247 0+244.247 48.294 1.2628
Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%) 48.204
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ANEJO N°7: TRAZADO Y MOVIMIENTO DE TIERRAS

PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS

Estacioén Cota Pente.(%) Cota Ver. Long.(L) Radio(kv) Flecha Theta(%)
0+000.000 40.000 3.7248
0+020.000 40.745 3.7248
0+040.000 41.490 3.7248
0+060.000 42.235 3.7248
TE 0+070.288 42.618 3.7248
0+080.000 43.016 4.4733

\Y 0+095.288 43.790 5.6515 43.549 50.000 1297.572 0.241 3.8534
0+100.000 44.065 6.0146
0+120.000 45.422 7.5559
TS 0+120.288 45.444 7.5781
TE 0+124.282 45.746 7.5781
0+140.000 46.763 5.3531

\Y 0+149.282 47.199 4.0391 47.641 50.000 -706.400 -0.442 -7.0781
0+160.000 47.550 2.5218
TS 0+174.282 47.766 0.5000
0+180.000 47.795 0.5000
0+200.000 47.895 0.5000
TE 0+200.929 47.899 0.5000
0+220.000 48.029 0.8637

\Y 0+220.929 48.037 0.8814 47.999 40.000 5244.021 0.038 0.7628
0+240.000 48.240 1.2451
TS 0+240.929 48.252 1.2628
0+244.247 48.294 1.2628
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APENDICE II: PLANOS DE ENVOLVENTES DE GIRO
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MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°8: DRENAJE

1. INTRODUCCION

El alcance de las actuaciones no permite, ni es objeto del proyecto, disefiar una
nueva red de drenaje en el area del enlace entre las carreteras VG-4.1, AG-4.1 y PO-504.
La actuacidbn que se va a ejecutar es muy localizada y en general mantiene la
configuracion esencial existente del drenaje, sin apenas alterarlo.

Por otra parte la zona de obras no se ve afectada por el cruce de ningun curso de
agua natural. El Unico cauce préoximo, el rio Seixal discurre al este de la actuacion y
cruzando bajo la glorieta sur sin aproximarse a la zona de proyecto.

Por estos motivos, en el presente anejo Unicamente se plantea la adecuacion de los
elementos de drenaje existentes al nuevo disefio, de forma que se siga evacuando de
forma eficiente los flujos de agua aportados por la plataforma y por las margenes en los
tramos de actuacion.

2. ACTUACIONES DE DRENAJE

En los planos del Documento n°2 se reflejan las actuaciones proyectadas descritas a
continuacion.

2.1 RAMALVG-4.1

Este ramal discurre en terraplén y cruza sobre la cuneta en tierras existente en el
margen del vial entre glorietas. En este caso se dispone un colector de 400 mm para dar
continuidad a las aguas.

En el margen derecho de la plataforma se dispone bordilo de coronacion de
terraplén con bajantes prefabricadas para conducir y evacuar correctamente la
escorrentia de la plataforma.

Talud y cuneta en tierras en la futura zona de ocupacién del nuevo ramal

2.2 Acceso GL v By pass

En el vial de conexidn entre las glorietas (Acceso GL) se proyectan dos actuaciones
gue afectan al drenaje existente:

- Se eleva la rasante aproximadamente entre los pp.kk. 0+100 y 0+200, de forma
gue las tierras invaden la cuneta existente en el margen derecho en ese tramo.
Se opta en este caso por disponer un colector de 400 mm que conduzca las
aguas y conecte de nuevo con la cuneta existente. Esta cuneta alcanza la
glorieta en el pk 0+000 desembocando en un colector existente de ese mismo
didmetro.

[ =\~

Q‘Q
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ANEJO N°8: DRENAJE

Cuneta existente en el margen derecho del Acceso GL

Final de cunea en pk 0+000 y colector bajo glorieta

- La ampliaciéon de la seccion transversal por el margen izquierdo para albergar el
nuevo carril, se sitla sobre la cuneta existente en ese lado. Se trata de una

cuneta parte en tierras y parte revestida que desemboca en una arqueta y
un colector de 600 mm que cruza bajo la glorieta.

Cuneta en tierras en pk 0+070 margen izquierdo

Cuneta revestida en pk 0+040 margen izquierdo junto a la nave
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Cuneta revestida en margen izquierdo del inicio del Acceso GL y by pass

En este caso, se reponen las cunetas mediante la ejecucion de una cuenta
trapecial revestida de dimensiones 1,20 -0,60 x 0.30 con taludes 1:1, desde la
conexion con el ramal y hasta el pk 0+050, y desde punto, se propone un
colector de 600 mm hasta la arqueta, ya que la presencia de la nave proxima
y la superficie pavimentada adyacente no permite aumentar la ocupacion
con una cuneta.

2.3 By PASS

En el tramo del by pass ocurre lo mismo, con invasion de la cuneta revestida
existente por la ampliacion y la ejecuciéon de la acera.

Se da continuidad al drenaje mediante un colector de 400 mm que desemboca en
la arqueta existente. En esta arqueta, que quedard situada en la nueva acera, se
proyecta la ejecucion de una tapa de hormigon pisable.

Cuneta y arqueta lateral existente en zona by pass
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1. INTRODUCCION Nos encontramos, dentro de las opciones A-5 y A-6 (figura-1 y 2) contempladas en

la “Norma de carreteras 8.3-1.C, Sefializacion de Obras”.
En el presente Anejo se recogen las soluciones planteadas para el mantenimiento

del trafico durante la fase de construccion de las obras.

Las afecciones al trafico vienen derivadas de la necesidad de ejecutar las obras e
incluidas en el presente Proyecto sin cortar la circulacion del ramal de salida actual de la —
VG-4.1 ni del ramal entre glorietas, salvo momentos puntales en actuaciones superficiales. -

La circulacién por el tronco de la VG-4.1 no tiene que verse afectada, siendo _ _, _ - .

) . ) ] ] ] Figura-1.-opcidn A-5, trabajos a desarrollar con ocupacion del arcén

necesario unicamente disponer la correspondiente sefializacion de obra.
2. ACTUACIONES TIPO PROYECTADAS e - S <

Las actuaciones proyectadas, en cuanto a la naturaleza de las mismas y su - e - :
afeccion al trafico pueden clasificarse en los siguientes grupos:

- Ampliacion de plataforma: ampliacidon lateral de la infraestructura actual con
reposicidn de servicios afectados, cajeados y firmes.

Figura-2.-opcién A-6, ordenacién de la circulacién en sentido Unico alternativo.

- Creacion de nueva plataforma: ejecucion de nuevo eje sin afeccion a las vias
existentes.

Como alternativa, si se considera necesario aprovechar el vial de servicio paralelo

Obras complementarias y actuaciones superficiales: elementos de drenaje, al ramal por su margen derecho.

sefalizacion, pavimentaciones.

3. FASES DE OBRA Y ORDENACION DE LA CIRCULACION

La actuacion de mejora en la PO-552 afectara al trafico en ambos sentidos. Para
minimizar las afecciones a los usuarios de la carretera se ejecutaran los trabajos por fases
atendiendo a la siguiente disposicion:

a) Ampliacion de plataforma existente

Incluye los trabajos relativos a reposiciones de servicios, movimiento de tierras y
nuevas pavimentaciones. Se ejecutaran, trabajando por tajos sucesivos y con cortes
parciales de circulacion alternativa y controlada.

Durante esta fase se puede mantener la circulacibn en ambos sentidos en el

ramal entre glorietas ya sea ocupando el arcén, pudiendo ser necesario en

Posible itinerario alternativo

ocasiones la reduccion de la anchura de los carriles o permitir el sentido Unico
alternativo.
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b) Creacién de nueva plataforma Se debe recalcar que todos los movimientos de trafico, incluidos los accesos,
deberan mantenerse durante el transcurso de las obras, no pudiéndose cortar el trafico

En estas actuaciones se trabajara sin afeccion al trafico. _ _
completamente por largo espacio de tiempo.

c) Actuaciones sobre calzadas existentes

. S . . Se recomienda ejecutar las obras fuera del periodo estival, época en la que
En estas actuaciones se trabajara sobre la calzada existente, adecuandola a ) P » €p a

. I ' aumenta considerablemente el trafico de la carretera.
la nueva ordenacion y requerimientos del firme.

d) Obras complementarias 4. SENALIZACION DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

En esta fase se engloban los trabajos a realizar una vez que el grueso de la . o . .
9 J aq 9 Durante la ejecucion de las obras se deberan disponer los elementos de

obra civil se ha completado. La iluminacion requiere trabajos en el margen g : : . . L
P a ) 9 sefalizacion, balizamiento y defensas necesarios para la correcta informacion y

eatonal de la nueva plataforma, mientras que la sefalizacién horizontal afecta a ., e . .
P P ! 9 proteccion del trafico circulatorio y del personal de la obra:

toda la calzada pero requiere cortos espacios de tiempo para ser realizada.
- Informando al usuario de la presencia de las obras.

- Ordenando la circulacion en la zona por ellas afectada.

- Modificando su comportamiento, adaptandolo a la situacion no habitual

i i
representada por las obras y sus circunstancias especificas.

El disefio de la sefalizacion de las obras, debera cumplir la “Norma de carreteras

8.3-IC. sobre Sefalizacion de Obras” y a los ejemplos practicos adaptadas en el “Manual

de ejemplos de sefializacion de obras fijas”, asi como lo establecido en la publicaciéon

PN, “Sefializacion Movil de Obras” en caso necesario.
il

'

e ]
" En el Apéndice | se recogen las fichas con los detalles de sefalizacion de obra
necesarios para mantener y garantizar la seguridad viaria durante la ejecucion de las

obras.
Figura-3.-opcién A-2, trabajos a desarrollar con ocupacién del arcén

El tamafno de los elementos sera de categoria “normal”, segun la Instruccion 8.3-IC

e) Actuaciones superficiales: pavimentacién y sefializacion. para el tipo de via en proyecto, y el nivel de retrorreflectancia minima sera 2.

En esta fase se llevaran a cabo los trabajos de extension de las capas de firme, o _ _ ) -~
: . , , L ., Los elementos de la sefializacion y balizamiento de obras deberan ser modificados o
incluida la capa de rodadura y las marcas viales correspondientes a la sefializacion _ , _ ] _ .
, , , , , ., incluso retirados por el Contratista, tan pronto como varie o desaparezca el impedimento
horizontal, para lo que sera necesario el corte alterno de carriles de circulacion, , ) . S . ) ) )
. o , . . a la libre circulacion que origind su colocacioén, cualquiera que sea el periodo de tiempo
encontrandonos con la opcién-6 de la figura 2 anteriormente reflejada. , _ ) ,
en que no resulten necesarios, especialmente en horas nocturnas y en dias festivos.

El concepto de las actuaciones descritas, se repite a lo largo de la obra ) . o ) ) | )
o _ A continuacion se recogen los distintos sistemas que se estima sera necesario
proyectada, si bien abra que adaptarse a cada necesidad puntual en cada tramo de ,
obra. emplear a lo largo del periodo de obras. La mayor parte de estos elementos se

' emplearan sucesivamente en distintos tajos dependiendo de la planificacién de los

trabajos, trasladandolos desde los tramos rematados a las nuevas zonas de trabajo. De
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acuerdo a esta planificacién y un numero de tajos estimado, se ha considerado el
presupuesto necesario correspondiente y se incluye en el presupuesto una partida al
efecto, si bien el contratista adecuara los elementos a disponer segun la planificacion de
obra finalmente ejecutada.

Sefalizacién vertical

Sefnales de advertencia de peligro: son las sefiales tipo “TP”:

- TP-17a Estrechamiento de calzada por la derecha.
- TP-17b Estrechamiento de calzada por la izquierda.
-TP-18 Obras.

-R-1 Ceda el paso.

Sefales de reglamentacion y prioridad: son las sefiales tipo “TR”:

- TR-301 Velocidad maxima.

- TR-305 Adelantamiento prohibido.
- TR-500 Fin de prohibiciones.
-R-101 Entrada prohibida.

- TP-401a Paso obligatorio.

- Seial de STOP.

Sefiales de indicacion: son las sefiales tipo “TS™:

- TS-860 panel con la inscripcién que corresponda.

Sefializacién horizontal

Para la sefializacion horizontal durante la ejecucion de las obras se empleara marca
vial naranja TB-12.

Balizamiento

-TB-6 Conos.
Defensas

- Barrera New Jersey.
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APENDICE |: FICHAS DE SENALIZACION DE OBRA
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L] . . H : H P L ] -’ - .
Ministerio ~ de ez = Ministerio
e Senalizacion de Obras Fijas de Senalizacion de Obras Fijas
= T o —— FO mento Via de doble sentido de circulacion
Fomento Via de doble sentido de circulacion - calzada tinica con 2 carriles
Direccién General de Carreteras calzada dnica con 2 carriles Siacatn Sotn 4o Mrotert) : '
v 4 . S
[
I
| | r
() " -
; s ,l i Alternativas: = § ; | - = :
i 1 ¥ [ y Alternativas: = § 1
[
i
i
! i d=150 m d=150 m
! i
|
i
v 4 v 4
2 Ejemplo:
Zona de obra: Exterior a la plataforma Ejemplo: va Zona de obra: En el arcén r 1.2
Por ejemplo: Estructuras. excavacion, ete. Figura: AL/l Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura; A2/2
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Mlmds;erm Sefializacion de Obras Fijas
Fomento Via de doble sentido de circulaci('nn_
Direccion General de Carreteras calzada unica con 2 carriles

100 m

v ¢

| En funcidén de la
" ¥ duracién de la obra

100 m
S0 m
E 7
Alternativas: = § f
S0 m y
N1/ | 100 m
. s
i e A
Ea = i ;i¥ S0m
! : ;T £ 1 \
g'R ] R | ey . R 50 m
: . - '\
! ‘ 100 m
: oy a!
| |
Zona de obra: En el arcén y parte de carril Fismpl: 1.3
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: A2/2

it terio Sefalizacién de Obras Fijas
Fomento Via de doble sentido de circulacién .
Direccion General de Carreteras calzada liIliCEl con 2 carriles

jS
100 m é

\ 3
S50 m %5
%
100 m w ! 4
e R
¥ NI/
50 m |\ I . 50 m
% e ~
[ i,
g 100 m
-t
. m | h
Alternativas: = § ¢
v — )
P g
- v A
3
h 8 200 m
| ;
=4
- = e \
50m g a = ¢l \\ 50 m
- | T : \
\ f | 1 100 m
4 ! | 3
Q ' Q 50 m
. A
% % $ 100 m
W g B R

v ¢

é En funcion de la
>// duracion de la obra

g g

Zona de obra: En el arcén y parte

. Ejemplo:
de carril
¢ carri 14

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

Figura:
A5/3
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[ L] .
e [ ] L4 L
M'"’jge"“ Sefializacion de Obras Fijas
Fomentﬂ Via derdﬂ-hle‘ !-it:.]]ild{) de (fir‘(:}flaf‘l{)ﬂ
Direcsion Gendral de Carretérss calzada unica con 2 carriles
v 4
si la retencion Altemativas v _*
supera la senal de obras k £ |
Variable oo
Y X En funcion de la
% E# duracion de la obra,
100 m |
! |
Sm
/
30 m %
’l'
S0m %}V?
F
100 m S0m
*
100 m
= F
5 2 = ¥ -
Alternativas: = B ¢
|
200 m
/
S0m 100
W m
- 4% s0m
Q : ; sR 50m
- B K /
i : i S0 m
| f
R A -
£ 4
' % Variable sila retencion
el / supera la seiial de obras
v 4 , T Allernativas
. . . . Il Ejemplo:
Zona de obra: Dejando libre un carril (solo trabajos diurnos) Jemp 1.7
; . ; Figura:
Por ejemplo: Obras diversas = A6/4
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1. INTRODUCCION

En este anejo se recogen los criterios y normativas utilizadas para la definicion de la
sefalizaciéon horizontal y vertical, el balizamiento y las barreras de proteccion necesarias
para las actuaciones recogidas en el presente Proyecto.

La actuacion afecta a dos ramales del enlace de la VG-4.1 con la PO-504: el ramal
de salida de la VG-4.1, que se modifica su trazado en planta y alzado, y el ramal de
conexion entre glorietas en el que se amplia la plataforma y sufre una ligera modificacién
en alzado.

En los planos correspondientes del Documento n°2 Planos se detalla la sefializacion
diseflada y los detalles y caracteristicas particulares de la misma.

2. NORMATIVA

En la definicién de la sefalizacién, el balizamiento y las defensas de este proyecto
se ha tenido en cuenta la siguiente normativa:

- Instruccién 8.1-1.C "Sefializacion vertical' de 6 de abril de 2014.

- Instruccién 8.2-1.C. "Marcas viales" de 16 de Julio de 1987, asi como las ultimas
recomendaciones del Ministerio de Fomento sobre sefalizaciéon horizontal.

- Orden Circular 35/2014 sobre Criterios de aplicacion de sistemas de contencion
de vehiculos.

- PG-3 vigente, incluidas las modificaciones de la Orden FOM/2523/2014, de 12 de
diciembre.

La sefializacidn necesaria durante las obras, que debera disefiarse conforme a la
Instruccion 8.3-IC “Sefalizacidon de obras”, no se recoge en el presente Anejo.

3. SENALIZACION HORIZONTAL

En los planos del proyecto se definen las plantas generales de sefalizacion y los
detalles y dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas.

Las marcas viales proyectadas permanentes son del tipo Il (P-RR).
Las caracteristicas de los materiales a utilizar y de la ejecucion de las distintas

marcas viales estan definidas en el apartado correspondiente del Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares.

Debido a las bajas velocidades de recorrido de las vias afectadas (con velocidades
maximas limitadas a 60 km/h y 40 km/h), no se ha considerado necesario disponer
marcas viales sonoras en los bordes de calzada, colocando marcas viales sin resaltos.

4. SENALIZACION VERTICAL

Se colocaran las sefales proyectadas con las dimensiones correspondientes a la
clase de vial que es, tal y como se refleja en los planos de detalle del Documento n°2 y se
indica en la Instruccion 8.1-IC.

Las seflales existentes que se encuentran en buen estado y que son compatibles
con la solucion desarrollada se mantienen y asi se indica en los planos de proyecto. El
resto se desmontaran y retiraran.

Las caracteristicas de los materiales a emplear estan definidas en los articulos
correspondientes del Pliego de Prescripciones Téchicas Particulares y en los planos de
detalle.

Todas las sefales seran reflectantes, los materiales de las lamas y anclajes y las
pinturas cumplirdn las especificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.
En el presente Proyecto se ha previsto disponer las sefiales verticales con un nivel de
retrorreflectancia RA2, de acuerdo al articulo 701 “Sefales y carteles verticales de
circulacion retrorreflectantes”.

5. BALIZAMIENTO
Como elementos de balizamiento se disponen:

- Captafaros como guia en los bordes de las plataformas cada 10 m.
- Balizas cilindricas abatibles en el ramal entre glorietas como refuerzo entre
separacion de sentidos.

6. DEFENSAS

De acuerdo a la Orden Circular 35/2014 sobre Criterios de aplicacion de sistemas de
contencion de vehiculos, en el presente proyecto se considera necesario disponer
barreras de contencidon de vehiculos en el nuevo ramal proyectado a pesar de la
limitacidon de velocidad, teniendo en cuenta que se trata del ramal de salida de una via
de alta capacidad, con un radio reducido y con terraplén de cierta altura.
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El nivel de contencidn necesario es un nivel normal N2. La anchura de trabajo en el
margen derecho del ramal viene determinada por la presencia de los baculos de
iluminacioén. Asi, los sistemas de contencion seleccionados son los siguientes:

- Barrera N2-W2-D<=0,7-A en el margen derecho del ramal junto a los baculos.
Esta barrera deber& colocarse, como se indica en Planos, manteniendo la
anchura de trabajo indicada desde la posiciéon del baculo.

- Barrera N2-W4-D<=1,10-A, en el resto.

En el ramal entre las glorietas no se considera necesario disponer nuevos sistemas de
contencién, mas alld de un pequefio tramo junto a la conexion del ramal, manteniendo
los tramos existentes indicados en planos.
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1. INCIDENCIAS AMBIENTALES

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacibn Ambiental, establece la
obligatoriedad de someter a una evaluacion de efectos medioambientales todos los
proyectos de construccion cuya tipologia de actuacion se incluya dentro de su ANEXO |
(evaluacion ambiental ordinaria) o de su ANEXO Il ((evaluacion ambiental simplificada).

Dado que las actuaciones incluidas en el presente Proyecto no se recogen en
ninguno de los dos anexos citados, no resulta necesaria su tramitacion conforme a
ningun procedimiento de evaluacion ambiental.

No obstante, a continuacion se analizan los posibles efectos medioambientales de
las obras:

-En el eje Acceso GL el eje implantado es coincidente con el actual y las
actuaciones se limitan a ampliar la plataforma ligeramente por el margen
izquierdo, dentro de la propia franja de afecciéon de la carretera actual, con lo
gue el impacto sobre el medio se considera despreciable.

-En el eje Ramal VG-4.1 se preveé la creacidon de un nuevo tramo de vial al
terraplén, de escasos metros, colindante con el existente. La nueva zona
ocupada por las tierras es de unos 1.200 mz, situada entre los ramales existentes
en la actualidad.

- Desde el punto de vista faunistico, no se crean nuevas barreras, ni se altera o
modifica ninguna ruta migratoria terrestre.

A pesar de no ser necesaria una tramitaciéon ambiental, a continuacién se resume el
estudio del medio fisico atravesado por las carreteras y las areas o elementos protegidos
de interés en el entorno.

- De acuerdo con el visor de conservacion de la naturaleza de la Xunta de
Galicia, no se identifican en el entorno de la actuacibn en ninguna zona
catalogada por la Red Natura , ni Reservas de la Biosfera, ni la Red Gallega de
Espacios protegidos ni Otros espacios protegidos.

- La zona se encuentra afectada por planes de proteccion o recuperacion de la
biodiversidad, como el Plan de Gestion del Lobo, el Plan de recuperacion de la

Escribenta das Canaveiras, si bien la zona concreta de actuacion es una zona
muy urbanizada en la actualidad, en la que las obras proyectadas no suponen
ninguna variacion respecto de la situacion actual.

No se dan las circunstancias para el cumplimiento de Declaracion Ambiental, y por
lo tanto, las consideraciones en materia medioambiental se limitan al analisis de los
efectos ambientales causados por la ejecucion de las obras y del establecimiento de las
medidas protectoras y correctoras necesarias:

- La tierra vegetal existente (en espesor aproximado de 60 cm en la zona del

nuevo ramal y de 30 cm en el lateral del vial de acceso entre glorietas) se
retirara y acopiara para posterior empleo o vertedero.

- En los taludes de relleno principales generados, se extendera una capa de tierra
vegetal (previo cribado y limpieza si provienen de la extraida en la propia obra)
y posteriormente se realizara la hidrosiembra de los mismos, segun se refleja en
los planos correspondientes del Documento n°2 y la férmula siguiente propuesta:

FORMULA DE HIDROSIEMBRA PROPUESTA
DOSIS* -
PRODUCTO DESCRIPCION
grs/m?2
Fertilizacion 70 abono complejo de liberacién lenta (N-P-K)
abono organico
acidos humicos
Enmienda 50 enmienda célcico-magnésiana.
Mulch 40 corteza de pino, celulosa, fibra vegetal o similar
Estabilizador 10 estabilizador vegetal y/o sintético
Semilla 30 especies herbaceas autéctonas
Leguminosas (10%) % Gramineas (90%) %
Trifolium pratense 5 Lolium perenne 10
Loliummultiflorum 10
Especies Dactylisglomerata 20
Trifoliumrepens 5 Festucaarundinacea 20
Festuca rubra 20
Poa trivialis 10
*Esta formula podra adaptarse a los productos comerciales existente

- El material sobrante se extendera entre los viales existentes: VG-4.1, vial entre
glorietas y ramal de salida de la VG-4.1, por tratarse de una zona sin ningun
valor medioambiental concreto.

- Para algunas de las fases de ejecucion de las obras se utilizara maguinaria

pesada, por lo gue se aconseja minimizar la duracion de estas fases y procurat,
en las inmediaciones de los puntos de obra, dafiar lo menos posible las
propiedades colindantes.
Se puede producir contaminacion atmosférica por emisiones de CO2, polvo,
derrames de sustancias toxicas y ruidos, para evitarlo se deberan reparar las
maquinas en lugares apropiados, humedecer la zona, y emplear maquinas
insonorizadas

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\FOO0 PC\A11 Ordenacion ecol, estet y paisajistica.doc



KW XUNTA DE GALICIA -

:i: CONSELLERIA DE _ M
axencia galege
de infraestruturas

INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°11: ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA

- Las principales unidades de obra estaran relacionados con operaciones de
movimiento de tierras y extensidbn de aglomerado, y por lo tanto los principales
efectos ambientales que se pueden producir son generacion de polvo,
emisiones de gases y ruido, y para reducirlos se evitara la manipulacion brusca
de materiales, utilizacion de protectores auditivos y se controlaran los horarios.

-En cuanto a las labores de sefalizacidn horizontal, los principales efectos
ambientales que se pueden producir son emisiones de COV’s y ruido, y para
reducirlos se evitaran vertidos, se utilizaran productos biodegradables, utilizaciéon
de protectores auditivos y se controlaran los horarios.

Respecto a la vigilancia ambiental, se considera que, dada la tipologia de los
trabajos, no se consideran necesarias medidas especificas de proteccidon ambiental en
fase de obras, y la propuesta de medidas protectoras o correctoras en dicha fase se
limita a las medidas de buenas practicas en obra.

En cuanto a los residuos, en el Estudio de Gestion de Residuos del presente Proyecto
se recoge el procedimiento establecido para la presente obra como sistema de control
de la gestion sobre los residuos generados, de acuerdo con el RD 105/2008, de 1 de
febrero.

La localizacién de instalaciones auxiliares se ha previsto en espacios ya degradados,
y sin afeccidn a elementos naturales ni patrimoniales, ni a sus cautelas. Como puede
verse en los planos correspondientes del Estudio de Gestion de residuos.

2. PATRIMONIO

El Unico elemento patrimonial catalogado identificado en el entorno de las obras es
el denominado Muifio do Bimbeiro, de clave CSX00-230, si bien no se encuentra afectado
ni el propio elemento ni su area de cautela. Este elemento se encuentra al sur de la
actuacion, una vez superada la glorieta sur de acceso a la PO-504, entre la gasolinera y
el supermercado alli ubicados.

=

Situacién del Muifio do Bimbeiro respecto de las obras
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1. INTRODUCCION

El presente Anejo se redacta segun el Real Decreto 105/2008 y su objeto es la
estimacion de la cantidad prevista de residuos que se generaran durante la ejecucion de
las obras, incluyendo la definicidon de las actuaciones de gestion previstas, asi como la
valoracioén del coste previsto de dicha gestion.

1.1 IDENTIFICACION DE LA OBRA Y NORMATIVA DE REFERENCIA

A continuacion se reflejan los datos correspondientes a la obra para la que se
redacta el presente Estudio:

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN

Proyecto s ANXENXO - PO/18/119.01

Situacion |Concello de Sanxenxo( Pontevedra)

Xunta de Galicia. Conselleria de Infraestruturas e Mobilidade.

Promotor .
oto Axencia Galega de Infraestruturas.

En la redaccion del Estudio se ha tenido en cuenta la siguiente normativa de
referencia:

- Ley 10/2008 de Residuos de Galicia.

- Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y
gestion de residuos de construccién y demolicion.

- Orden MAM/304/2002 por la que se publican las operaciones de valoracion y
eliminacioén de residuos y lista europea de residuos.

- Listado de requisitos legales ambientales especificos aplicables a la obra en la
Comunidad auténoma de Galicia, incluido en el apéndice I.

En el capitulo correspondiente del Presupuesto se incluye la propuesta de
equipamiento relacionada con la gestion de residuos del proyecto. El presente Anejo de
Proyecto de gestion de residuos se centra en el desarrollo del contenido necesario segun
el RD 105/2008, estimando la cantidad de residuos prevista, las actuaciones de gestion
previstas, asi como la valoracion del coste previsto de dicha gestion.

1.2 CONTENIDO DEL ESTUDIO

De acuerdo con lo expuesto por el R.D. 105/2008, el presente Estudio cuenta con el
siguiente contenido:

- Identificacion de los residuos y estimacion de la cantidad, expresada en
toneladas y metros cubicos, de los residuos de la construccion y demolicion que
se generaran en la obra, codificados con arreglo a la Orden MAM/304/2002.

- Medidas para la prevencion de residuos en la obra objeto del proyecto.

- Operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los
residuos que se generaran en la obra.

- Prescripciones del P.P.T.P. sobre residuos.

- Valoracion del coste previsto de la gestion.

1.3 IDENTIFICACION DE LOS RESIDUOS Y ESTIMACION DE LA CANTIDAD

Se trata de prever de manera aproximada la cantidad de residuos identificados en
la presente obra, en base a lo recogido por la Orden MAM/304/2002 y con arreglo a la
lista Europea de Residuos y de conformidad con la letra a) de la Directiva 75/442/CEE y
apartado 4 del articulo 1 de la Directiva 91/689/CEE.

La siguiente estimacion se realiza tomando como referencia los ratios estandar de
porcentajes de residuos y densidades de residuo tipo, ajustados y adaptados a las
caracteristicas de la obra.

. Cddigo Vol. aparente Peso
Naturaleza Material 9 p .
LER residuo residuo
Acero 17 04 05 0,008 m3 0,05t
Residuos de madera 17 02 01 0,033 m3 0,09t
RCD: no pétrea Papel y cartén 150101
0,722m3 0,30t
Plasticos 17 02 03
Mezclas bituminosas 17 03 02 5,054 m3 7,84t
Hormigén 170101 5,846 m3 7,87t
RCD: pétrea
Demoliciones 17 01 07 272,03 m3 341,18t
RCD: potenmalmente Dese_ncofran_tes, pinturas o 080111 0,037 m? 0,04t
peligroso y otros barnices, resinas 080112

Los residuos procedentes del fresado se llevaran a un gestor autorizado. En el
presente proyecto el coste del transporte y tratamiento esta incluido en la propia unidad
de fresado incluida en el presupuesto general de la obra, y por tanto no se afiade al
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presupuesto de gestion de residuos. En la siguiente tabla de estimacién de residuos se
incluye la cantidad procedente del fresado aunque no se valore en este capitulo.

De acuerdo con las Instrucciones de Redaccion de Proyectos RV03 de la AXI, los
sobrantes de tierras no se consideran residuos de construccion.

1.4 MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE RESIDUOS EN LA OBRA

En la obra deberan adoptarse diversas medidas, generales y especificas segun las
unidades de obra, para prevenir en lo posible la generacién de residuos.

1.4.1 MEDIDAS GENERALES

a) Prevencion en la adquisicion de materiales

- La adquisicion de materiales se realizara ajustando la cantidad a las mediciones
reales de obra, ajustando al maximo las mismas para evitar la aparicion de
excedentes de material al final de la obra.

- Se requerira a las empresas suministradoras a que reduzcan la cantidad y
volumen de embalajes priorizando aquellos gue minimizan los mismos.

- Se primar&a la adquisicion de materiales reciclables frente a otros de mismas
prestaciones pero de dificil o imposible reciclado.

- Se mantendr& un inventario de productos excedentes para la posible utilizacion
en otras obras.

- Se realizara un plan de entrega de los materiales en que se detalle para cada
uno de ellos la cantidad, fecha de llegada a obra, lugar y forma de
almacenaje en obra, gestion de excedentes y en su caso gestion de residuos.

- Se priorizara la adquisicibn de productos "a granel' con el fin de limitar la
aparicion de residuos de envases en obra.

- Agquellos envases o soportes de materiales que puedan ser reutilizados como los
palets, se evitara su deterioro y se devolver al proveedor.

- Se incluird en los contratos de suministro una clausula de penalizacion a los
proveedores que generen en obra mas residuos de los previstos y que se
puedan imputar a una mala gestion.

- Se intentara adquirir los productos en mdédulo de los elementos constructivos en
los que van a ser colocados para evitar retallos.

b) Prevencion en la puesta en obra

- Se optimizara el empleo de materiales en obra evitando la sobredosificacién o
la ejecucion con derroche de material especialmente de aquellos con mayor
incidencia en la generacion de residuos.

- Los materiales prefabricados, en general, optimizan especialmente el empleo
de materiales y la generacion de residuos por lo que se favorecera su empleo.

- Se vaciaran por completo los recipientes que contengan los productos antes de
su limpieza o eliminacion, especialmente si se trata de residuos peligrosos.

- Se primara el empleo de elementos desmontables o reutilizables frente a otros
de similares prestaciones no reutilizables.

- Se agotara la vida util de los medios auxiliares propiciando su reutilizacion para
lo que se extremaran las medidas de mantenimiento.

- Todo personal involucrado en la obra dispondra de los conocimientos minimos
de prevencion de residuos y correcta gestion de ellos.

- Se incluird en los contratos con subcontratas una clausula de penalizacion por la
que se desincentivara la generacion de mas residuos de los previsibles por una
mala gestiéon de los mismos.

- Se realizaran las inspecciones periédicas de materiales, productos y residuos
acopiados para garantizar que se mantiene en las debidas condiciones.

c) Generales

- Siempre que existan distintos métodos de ejecucion que garanticen la
seguridad de los trabajadores y supongan costes viables se optara por los
trabajos que generen la menor cantidad de residuos o que generen residuos
biodegradables poco agresivos con el medio ambiente.

-En igualdad de condiciones, se optara por materiales con una mochia
ecolégica menor. Esta medida supone preocuparse por el tipo de embalaje
con que se presenta el material en la obra, el tipo de residuo que genera o su
inexistencia o la facilidad en la gestion de posibles residuos que se produzcan.

1.4.2 MEDIDAS ESPECIFICAS

A continuaciéon se recogen las medidas especificas que como minimo deberan
llevarse a cabo:

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\FO0 PC\A12 PY Gestion Residuos Memoria.doc



20 XUNTA DE GALICIA

:*: CONSELLERIA DE _
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE e infraestrirmuras

h 4

@\
=

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°12: PROYECTO DE GESTION DE RESIDUOS. MEMORIA

a) Relativas a la maquinaria

Se tomaran las siguientes medidas para evitar la generacion indeseable de residuos
no previstos en este estudio de gestion de residuos:

- No permitir operaciones de mantenimiento de maquinaria de obra que
signifiquen posibles pérdidas de aceites o gasolinas fuera de las areas previas
para ello.

- Se acondicionara en la obra un lugar especifico para la limpieza de tierras de
maquinaria, evitando de este modo que grandes cantidades de material vayan
a parar al alcantarillado publico.

b) Trabajos de hormigonado y armado

- En lo posible se fomentara la utilizacion de encofrados reutilizables y acordes
con las caracteristicas de la obra.

- Se tomaran las medidas necesarias a la hora de solicitar el hormigén en obra de
modo que al acabar la jornada de trabajo o la partida a ejecutar se aproveche
la totalidad del hormigdébn en la cuba de la hormigonera. Ademas no se
realizaran lavados de la cuba o accesorios en la obra fuera de los lugares
autorizados.

- Al acabar la jornada de trabajo, se nombrard un encargado de limpieza de la
obra. Los residuos que se vayan generando se recogeran en el contenedor
correspondiente y se habilitara un punto de recogida de puntas y elementos de
anclajes metalicos, susceptibles de ser reutilizables o en su caso se separaran del
resto de los residuos.

- Se tomaran las medidas necesarias por parte de la coordinacion en seguridad y
salud para que todas las medidas de seguridad en la obra, tales como
barandillas, redes, cuerdas, etc., sean elementos industriales reutilizables.

c) Ejecucidén de pinturas, barnices y trabajos de madera

- Se tomara la precaucion de elegir desde el proyecto la mayor cantidad posible
de materiales biodegradables y que generen la menor cantidad posible de
residuos.

- Se revisaran las mediciones de proyecto y se cotejaran con el rendimiento de
barnices, pinturas, etc., por metro cuadrado, para evitar que quede material
desaprovechado al final de la jornada laboral.

- Al acabar la jornada de trabajo, se nombrara un encargado de limpieza de la
obra. Los residuos que se vayan generando se recogeran en el contenedor
correspondiente y se habilitara un punto de limpieza de los utiles de trabajo

correctamente acondicionado para que no se produzcan filtraciones en el
suelo y donde se puedan recoger los desechos posteriormente.

las medidas necesarias para separar
embalajes de todos los materiales que se reciban en obra.

- Se tomaran adecuadamente los

1.5 OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORACION O ELIMINACION A QUE SE DESTINARAN LOS
RESIDUOS

El gestor autorizado de RCD en cada caso podra orientar y aconsejar sobre |os tipos
de residuos y la forma de gestibn mas adecuada. Podréa indicar si existen posibilidades de
reciclaje y reutilizacion en origen no contempladas en este Estudio.

Se detalla a continuacioén el destino final de los residuos identificados en la obra.
Estos residuos deber&n previamente separarse segun los criterios especificados en el RD
105/2008 y detallado en los apartados siguientes.

. Caddigo . .
Naturaleza Material LERg Tratamiento Destino
Clasificacion, transporte y Gestor
Acero 17 04 05 valorizacién mediante autorizado
reciclado RNPs
Clasificacion, transporte y Gestor
Residuos de madera 170201 valorizacién mediante autorizado
reciclado RNPs
RCD Clasificacion, transporte y Gestor
. Papel y carton 150101 valorizacién mediante autorizado
no pétrea )
reciclado RNPs
Clasificacion, transporte y Gestor
Plasticos 17 02 03 valorizacién mediante autorizado
reciclado RNPs
Clasificacion, transporte y Gestor
Mezclas bituminosas 17 03 02 valorizacién mediante autorizado
reciclado RNPs
Clasificacion, transporte y Gestor
Hormigén 170101 valorizacién mediante autorizado
RCD reciclado RNPs
pétrea Clasificacion, transporte y Gestor
Demoliciones 17 01 07 valorizacién mediante autorizado
reciclado RNPs
R(.:D: Desencofrantes, pinturas o 080111 CIaS|f|c_aC|(_)[1, transporte y Ge_stor
potencialmente . . valorizacion mediante autorizado
. barnices, resinas, 080112 .
peligroso y otros reciclado RPs
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1.6 INSTALACIONES PREVISTAS PARA EL ALMACENAMIENTO, SEPARACION Y OTRAS OPERACIONES

Se debera destinar una zona como area de instalaciones auxiliares. En el presente
proyecto se propone una zona, donde se ubicara:

- El equipamiento previsto para realizar las labores de limpieza de maquinaria,
separador de grasas, aceites e hidrocarburos y balsas de decantacion.

- Zonas de acopio temporal de residuos para realizar la clasificacidén y separacion
y el “punto limpio” donde se colocaran los contenedores de las distintas zonas
de almacenaje por tipo de residuo.

Los contenedores de residuos previstos son:

- Contenedores de 5 m3 para residuos bituminosos.
- Contenedores de 2 m3 para residuos metalicos y pétreos.
- Contenedores de 200 | para residuos peligrosos.

El disefio y dimensionamiento de estos equipamientos deberan ser objeto de
revision y adaptacion al desarrollo real de la obra y al volumen de RCD’s generados de

cada tipo.

Santiago de Compostela, mayo de 2019

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Autor del Proyecto

Luis H. Gémez Carridn
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APENDICE I: ESTIMACION DE RESIDUOS
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Kg m2 m Densidad | Densidad | Densidad [ Peso total | Volumen % de residuo | Esponjamiento Volumen Peso RCD (1)
ACEROS Y METALES (s/materiales de obra) (kg/m3) (kg/m2) (kg/m) ® (m3) RCD (m3)
Acero pasivo B-500S 443,91 7.850,00 0,44 0,06 10,00% 1,2 0,0068 0,04
Alambre 24,18 7.850,00 0,02 0,00 10,00% 1 0,0003 0,00
Puntas y clavazén 13,58 7.850,00 0,01 0,00 15,00% 2 0,0005 0,00
Cable eléctrico cobre 6 mm2 286,20 8.960,00 0,05 0,02 0,00 10,00% 15 0,0003 0,00
TOTAL 0,50 0,06 0,0079 0,05
. Densidad Rendimient Peso total Volumen . _ Volumen
PINTURAS Y BARNICES (s/ materiales de obra) Kg It. m2 (o] % de residuo Esponjamiento RCD Peso RCD (t)
(gr/cm3) ) (m3)
(kg/m2) (m3)
Pinturas 865,62 1,20 0,87 0,72 5,00% 1,00 0,04 0,04
Desencofrante madera 10,36 0,95 0,01 0,01 5,00% 1,00 0,00 0,00
TOTAL 0,88 0,73 0,0366 0,04
Espesor Reutilizacio
. medio/ Densidad n Peso total Volumen Volumen
MADERAS (S/ materiales de obra) m2 ud m3 s % de residuo Esponjamiento RCD Peso RCD (t)
didmetro (kg/m3) encofrados ®) (m3) (m3)
(cm) %
Madera en tablones 126,37 1,37 2,50 600,00 80,00% 4,62 1,37 2,00% 1,20 0,03 0,09
Tablero pino machihembrado cepillado 3,50 2,50 600,00 80,00% 0,01 0,02 2,00% 1,20 0,00 0,00
TOTAL 4,63 1,39 0,0334 0,09
. Densidad Peso total Volumen . _ Volumen
HORMIGONES (s/ materiales de obra) m3 t % de residuo Esponjamiento RCD Peso RCD (t)
(t/m3) (t) (m3) (m3)
Hormigén HL-150 central 0,13 2,50 0,33 0,13 2,00% 1,50 0,00 0,01
Hormig6n HM-20 central 120,77 2,50 301,93 120,77 2,00% 1,50 3,62 6,04
Hormigén HM-25 central 5,96 2,50 14,89 5,96 2,00% 1,50 0,18 0,30
Cemento 76,51 1,50 76,51 51,01 2,00% 2,00 2,04 1,53
TOTAL 393,66 177,87 5,8460 7,87
: Espesor Dosificaci Densidad Peso total Volumen Volumen
MBC (S/Unidades de obra) t m2 on % deresiduo Esponjamiento RCD Peso RCD (t)
(m) (t/m3) ®) (m3)
(kg/m2) (m3)
MBC AC16SURF BC50/70 S iffiller s/betin 104,88 2,40 104,88 43,70 0,50% 1,50 0,33 0,52
MBC AC22SBIN BC50/70 S iffiller s/betin 501,25 2,38 501,25 210,61 0,50% 1,50 1,58 2,51
MBC AC22BASE BC50/70 G iffiller s/betdn 701,29 2,35 701,29 298,42 0,50% 1,50 2,24 3,51
Mezcla BBTM 11A 3.030,00 0,04 2,15 260,58 121,20 0,50% 1,50 0,91 1,30
TOTAL 1.307,42 552,73 5,0545 7,8400
- . Densidad Espesor Pesototal Volumen . A Volumen
DEMOLICIONES PETREAS (S/Unidades de obra) m2 ml H m3 % deresiduo Esponjamiento RCD Peso RCD (t)
(t/m3) (m) (t) (m3) (m3)
Demolicién de cierres 104,00 1,50 1,80 0,20 56,16 31,20 100,00% 1,50 46,80 56,16
Demolicién obra de fabrica/edificacion 2,65 1,80 4,77 2,65 100,00% 1,50 3,98 4,77
TOTAL 60,93 33,85 50,78 60,93
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. . Espesor Volumen
DEMOLICIONES PAVIMENTOS (S/Unidades de Densidad medio Peso total | Volumen % de residuo | Esponjamiento RCD Peso RCD (1)
obra) (t/m3) ® (m3)
(cm) (m3)
Demolicién firme/pavimento 590,00 1,90 25,00 280,25 147,50 100,00% 15 221,25 280,25
TOTAL 280,25 147,50 221,2500 280,25
< " Densidad Espegor Peso total | Volumen Volumen
PAPEL, CARTON Y PLASTICOS EN OBRA m2 cm m3 medio % de residuo | Esponjamiento RCD Peso RCD (t)
(t/m3) t) (m3)
(cm) (m3)
Papel y cartén ( se estiman 0,1 t de residuo) 1,10 0,10 0,09 100,00% 1 0,091 0,10
Plasticos ( se estiman 0,2 t de residuo) 0,95 0,20 0,21 100,00% 3 0,632 0,20
TOTAL 0,30 0,30 0,72 0,30

INGENIERIA
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Comunidad: Galicia

Fecha Documento Requisito Aplicable

El presente decreto sera de aplicacion supletoria a las materias que se enuncian a continuacién, que se regiran por su normativa especifica: g) La eliminacién de residuos en
vertedero, regulados mediante el Real decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante depdsito en vertedero.

1. Estan sujetas a autorizacion administrativa previa las siguientes actividades:

1.1 Produccién de residuos. Instalacion, ampliacion, modificacion sustancial y traslado de industrias o actividades que generen o importen 10.000 kilogramos o cantidades
superiores de residuos peligrosos al afio.

Actividades sujetas a notificacion: Realizacion de actividades que generen o importen menos de 10.000 kilogramos al afio de residuos peligrosos. No sera necesaria la
notificacion cuando los residuos peligrosos generados, por ser similares en su naturaleza o composicion a los producidos en los domicilios particulares, sean susceptibles de ser
gestionados por las entidades locales. d) Las actividades de produccién de residuos de construcciéon y demolicion, cuando se generen mas de 3 tm de residuos por obra o
demolicién realizada.

Con la solicitud de autorizaciéon o con la notificacion, se aportard, para las siguientes actividades, la documentacion que a continuacion se relaciona:

1. Autorizacion de actividades de produccion de residuos peligrosos (anexo |): Estudio sobre cantidades e identificacion de residuos, prescripciones técnicas, precauciones
que habran de tomarse, lugares y métodos de tratamiento y depdésito, teniendo, al menos, el contenido siguiente:

- Memoria de la actividad industrial, haciendo una declaraciéon detallada de los procesos generadores de los residuos, cantidad, composicion, caracteristicas fisico-quimicas y
cdadigo de identificacion de los mismos.

- Descripcion de los agrupamientos, pretratamientos y tratamientos in situ previstos.

- Destino final de los residuos, con descripcion de los sistemas de almacenamiento, recogida y transporte.

- Plano de la implantacion de la instalacion prevista sobre cartografia a escala 1:5.000 con descripcion del entorno.

- Plano de parcela en el que se representen las instalaciones proyectadas, con indicacion del lugar o lugares de almacenamiento de residuos peligrosos.

- Declaracion jurada del interesado del cumplimiento de la adopcién de las medidas de seguridad requeridas para la actividad, asi como aquellas otras exigidas en la
vigente legislacién sobre proteccion civil.

El estudio se acompafiara de una estimacion de la ratio de generacion de residuos con respecto a las unidades de produccion a efectos de permitir tener un mayor
conocimiento sobre la produccion real de residuos peligrosos producidos en la empresa.

4. Notificacion de actividades de gestion de residuos (anexo lll) : Transporte de residuos: Tarjeta de transporte de los vehiculos empleados en la actividad; Declaracion jurada
de que los vehiculos utilizados cumplen la legislacion exigible en materia de transporte.

Quedaran sujetas a la previa constitucion de una fianza la realizaciéon de las siguientes actividades:

Decreto 174/2005, por el que se regula el régimen a) Actividades de produccion de residuos peligrosos sujetas a autorizacion.
juridico de la produccién y gestion de residuos y el b) Actividades de gestién de residuos peligrosos, sometidas a autorizacion.
09/06/2005 . - - .

Registro General de Productores y Gestores de c) Actividades de gestion de residuos urbanos.

Residuos de Gallicia. d) Valorizacion y eliminacion de residuos no peligrosos.
e) Produccién y posesion de residuos no peligrosos sometidas a notificacion.
Para la cancelacion de la fianza sera condicion imprescindible la comprobacién previa, con los medios de que disponga la Conselleria de Medio Ambiente a este fin,
incluyendo, en su caso la inspecciéon ambiental, de que se ha procedido al correcto cumplimiento de las obligaciones cubiertas por la misma.
Articulo 21: Productores de residuos no peligrosos inertes.
Los productores de residuos no peligrosos inertes que, de acuerdo con lo establecido en el articulo 5° c), deben notificar su actividad, aportaran con la notificacion, ademas
de la documentacion general para todas las actividades:
a) Una descripcion de la actividad y de los procesos generadores del residuo.
b) La acreditacion de que el residuo tiene caracter inerte.
2. Deberan presentar, antes del 1 de marzo del afio siguiente, una declaracion anual en la que consten los residuos producidos con indicacion del destino de los mismos.
3. Cada envio de estos residuos para su aprovechamiento debera ir acompafiado de un certificado emitido por un técnico competente en el que se acredite que, en el
proceso de produccion del residuo, no se incluyd ninguan aditivo, ni se utilizé proceso alguno del que pueda derivarse una alteracidon en su composicidon quimica que varie su
caracter de inerte.
Articulo 25: Los productores de residuos de construccion y demolicion, sometidos al régimen de notificacion previsto en el articulo 5° b) de este decreto, deberan de dirigir la
notificacion a la delegacion provincial de la conselleria competente en materia de medio ambiente presentando el modelo normalizado que figura en el anexo IV,
acompafiado de la siguiente documentacion:
a) Documentacion general para todas las actividades, con el contenido establecido en el articulo 7° del presente decreto.
b) Documentacion acreditativa de la constitucion de una fianza, en los términos y condiciones fijados en el articulo 16° del presente decreto.
2. Una vez inscritos en el registro, los productores de residuos de la construccion y demolicion deberan comunicar a la delegacion provincial de la conselleria competente en
materia de medio ambiente, con caracter previo a su realizacion, cada una de las actividades de construccion y/o demolicion que vayan a realizar, para lo cual deberan
adjuntar el Plan de Gestion de Residuos en Obra de residuos de la construccion y demolicion, con el contenido minimo exigido en el anexo VII.
3. Los productores de residuos de construccion y demoaolicion, deberan:
-Presentar una declaracion anual de sus actividades de produccion de residuos de construccion y demolicion antes del 1 de marzo el afio siguiente.
-Sufragar los correspondientes costes de gestion.
-Hacerse cargo directamente de la gestion de sus propios residuos, o entregarlos a un gestor autorizado para su valorizacién o eliminacion.
-Garantizar que las operaciones de gestion in situ se lleven a cabo de acuerdo con los objetivos del plan nacional y autonémico de residuos de construccion y demolicion.
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Fecha

Documento

Requisito Aplicable

16/01/2007

Correccion de errores.-Orden de 16 de enero de 2007
por la que se fijan los criterios de calculos para la
determinacion de la fianza en las actividades
determinadas en el Decreto 174/2005, de 9 de junio,
por el que se regula el régimen juridico de la
produccioén y gestion de residuos y el Registro General
de Productores y Gestores de Galicia.

03/11/2008

Ley 10/2008, de 3 de noviembre, de residuos de
Galicia

El objeto de la presente Ley es prevenir la produccion de residuos, establecer el régimen juridico general de la produccion y gestion de los residuos, fomentando, por
este orden, su reduccion, reutilizacion, reciclaje y otras formas de valorizacion, y la regulacion de los suelos contaminados, en orden a proteger el medio ambiente y la salud

humana.

05/06/1998

Decreto 154/1998, por el que se publica el Catalogo
de Residuos de Gallicia

Publica el listado de residuos
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JUSTIFICACION DE PRECIOS DE LAS UNIDADES PARTIDAS ALZADAS
" Precio

Cadigo Ud Descripcion Subtotal Importe COdlgO Ud Resumen (€)
GEO1 t CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA 6,53 |MPLEMENTAC|ON DE PUNTO L|MP|O

Clasificacion y recogida selectiva de residuos, excepto tierras y piedras de excavacion, mediante medios . , i L,

manuales y mecanicos de los residuos y su depésito en la zona principal de almacenamiento de residuos de la Partida alzada de abono IntegrO para |mplementaC|0n

ore- n H s n .. .

o de "punto limpio" y acondicionamiento de parque de

MQO0405a1 0,0300 h de Excavadora hidraulica s/cadenas 7,8 t a 61,96 €/h oo 1,8588 € GE05 PA H H H | d d | H I I b 500

MQO0620al 0,0200 h de Camién con caja fija 10 t a 57,55 €/h .. .1,1510 € maqUInarIal Inc uyen O to Os 10s materla €es y apores

MOOIOI07 02000 h  dePednordnalio a 1575 €M . -31500€ necesarias, incluso desmantelacion posterior, totalmente

% 6,00 % de Costes indirectos sobre 6,16 € .o 0,3696 € .

terminado.

GEO02 t GESTION DE RNP NO PETREOS 9,20

Carga y transporte de residuos de construccion y demoliciéon no peligroso - RNP- de caracter no pétreo (carton-

papel, madera, vidrio, plasticos y metales incluidos envases y embalajes de estos materiales asi como

biodegradables del desbroce) a planta de valorizacién autorizada por transportista autorizado (por Consejeria

de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones de hasta 16 t. de peso,

cargados con pala cargadora, incluso canon de entrada a planta, sin medidas de proteccién colectivas. COSTE HORARIO Y LISTADO DE MANO DE OBRA

MQO405al 0,0100 h de Excavadora hidraulica s/cadenas 7,8 t a 61,96 €/h .ooviiiiiiee 0,6196 € .

Q060201401 0,0500 h de Cam..Con caja fia y gria aux.. Para 16 t a 81,28 €/h .. .4,0640 € . - Precio

MT13GR0001 1,0000 t de Canon a planta (RCD no pétreo) a 4,00 €/t ... . 4,0000 € COd Igo Ud Resu men €

% 6,00 % de Costes indirectos sobre 868 € ..o 0,5208 € ( )

) , MOO000007 | h |Pedn ordinario 15,75

GEO03 t GESTION DE RNP PETREOS 8,14

Carga y transporte de residuos de construccion y demoliciéon no peligrosos -RNP- de caracter pétreo (excepto . . . . .

tierras y piedras) constituidos por hormigén, ladrillos, tejas y materiales ceramicos (0 mezcla de éstos), yeso y/o El precio de la mano de obra se ]USt|f|ca en el AneJO Correspondlente de

mezclas bituminosas a planta de valorizacién por transportista autorizado (por Consejeria de Medio Ambiente), e ., . . .

a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones basculantes de hasta 16 t. de peso, Justificacion de precios del ProyeCtO PrInCIpaI.

cargados con pala cargadora incluso canon de entrada a planta, sin medidas de proteccidn colectivas.

MQO405al 0,0100 h de Excavadora hidraulica s/cadenas 7,8 t a 61,96 €/h .ooviiiiiiie 0,6196 €

QO060201A01 0,0500 h de Cam..Con caja fijay gria aux.. Para 16 t a 81,28 €/h .. . 4,0640 €

MT13GR0002 1,0000 t de Canon a planta (RCD pétreo) a 3,00 €/t ... . 3,0000 € LISTADO Y COSTE CANON DE VERTIDO

% 6,00 % de Costes indirectos sobre 768 € . 0,4608 € . .

Cadigo ud Resumen Precio (€)

GEO4 t GESTION DE RP 331,58 P

Carga y transporte de residuos peligrosos -RP- a planta de valorizacion por transportista autorizado (por MT13GR0001 t Canon a planta (RCD no petre()) 4,00

Consejerfla de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones

basculantes de hasta 16 t. de peso, cargados con pala cargadora incluso canon de entrada a planta, sin MT13GR0002 t Canon a planta (RCD pétreO) 3,00

medidas de proteccién colectivas. !

MQ0405a1 0,0100 h de Excavadora hidraulica s/cadenas 7,8 t a 61,96 €/N .ovvoereesrssesesree 0,6196 € MT13GR0004 t Canon a planta (RP) 300,00

Q060201A01 0,1500 h de Cam..Con caja fijay graa aux.. Para 16 t a 81,28 €/h .. 12,1920 €

MT13GR0004 1,0000 t de Canon a planta (RP) a 300,00 €/t ... .. 300,0000 €

% 6,00 % de Costes indirectos sobre 312,81 € .... 18,7686 €

COSTE HORARIO Y LISTADO DE MAQUINARIA
Ly L Cddigo Coste horario Potencia Consumo Consumo Mano COSTE
Caddigo Maquina . Motor L .
SEOPAN medio (Chm) kw principal secundario de obra HORARIO
MQO0405al Excavadora hidraulica s/cadenas 7,8 t 04.00.05.a 26,91 €/h| Gasoll 90 KW 16,20 €/h 2,43 €/h 16,42 €/h 61,96 €/h
MQ0620al Camioén con cajafija 10t 06.02.00.a 18,36 €/h| Gasoil 110 KW 19,80 €/h 2,97 €/h 16,42 €/h 57,55 €/h
MQO0621al Camion con caja fija y grua auxiliar 16 t 06.02.01.a 27,60 €/h| Gasoll 180 KW 32,40 €/h 4,86 €/h 16,42 €/h 81,28 €/h
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1. PRESCRIPCIONES DEL P.P.T.P. SOBRE RESIDUOS 1.2 GESTION DE RESIDUOS

- Segun requiere la normativa, se prohibe el depdsito en vertedero de residuos de
1.1 OBLIGACIONES AGENTES INTERVINIENTES

- Ademas de las obligaciones previstas en la normativa aplicable, la persona
fisica o juridica que ejecute la obra estara obligada a presentar a la propiedad
de la misma un plan que refleje como llevara a cabo las obligaciones que le
incumban en relacién con los residuos de construccion y demolicién que se
vayan a producir en la obra. El plan, una vez aprobado por la direcciéon
facultativa y aceptado por la propiedad, pasara a formar parte de los
documentos contractuales de la obra.

El poseedor de residuos de construccion y demolicidon, cuando no proceda a
gestionarlos por si mismo, y sin perjuicio de los requerimientos del proyecto
aprobado, estara obligado a entregarlos a un gestor de residuos o a participar
en un acuerdo voluntario o convenio de colaboracién para su gestion. Los
residuos de construccidn y demolicion se destinaran preferentemente, y por este
orden, a operaciones de reutilizacion, reciclado o a otras formas de valorizacion
y en dltima instancia a dep6sito en vertedero.

Segun exige el Real Decreto 105/2008, que regula la produccion y gestion de los
residuos de construccion y de demolicion, el poseedor de los residuos estara

obligado a sufragar los correspondientes costes de gestidon de los residuos.

El productor de residuos (promotor) habra de obtener del poseedor (contratista)
la documentacion acreditativa de que residuos de construccion vy
demolicibn producidos en la obra han sido gestionados en la misma 6
entregados a una instalacion de valorizacibn 6 de eliminacibn para su
tratamiento por gestor de residuos autorizado, en los términos regulados en la

Esta

los

normativa vy,
documentacion serd conservada durante cinco afos.

En las obras de edificacién sujetas a licencia urbanistica la legislaciéon
autondmica podra imponer al promotor (productor de residuos) la obligacién
de constituir una fianza, o garantia financiera equivalente, que asegure el
cumplimiento de los requisitos establecidos en dicha licencia en relacién con los
residuos de construcciéon y demolicién de la obra, cuyo importe se basara en el
capitulo especifico de gestion de residuos del presupuesto de la obra.

Se incluirdn los criterios medioambientales en el contrato con contratistas,

especialmente, en el plan o en sus modificaciones.

subcontratistas y autdénomos, definiendo las responsabilidades en las que
incurrirdn en el caso de incumplimiento.

construccion y demolicion que no hayan sido sometidos a alguna operacion de
tratamiento previo.

El poseedor de los residuos estara obligado, mientras se encuentren en su poder,
a mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y seguridad, asi como a
evitar la mezcla de fracciones ya seleccionadas que impida o dificulte su
posterior valorizaciéon o eliminacion.

Se debe asegurar en la contratacion de la gestion de los residuos, que el destino

final o el intermedio son centros con la autorizacion autonémica del organismo
competente en la materia. Se debe contratar solo transportistas o gestores
autorizados por dichos organismos e inscritos en los registros correspondientes.

Para el caso de los residuos con amianto se cumpliran los preceptos dictados
por el RD 396/2006 sobre la manipulaciéon del amianto y sus derivados. Las tierras
que puedan tener un uso posterior para jardineria 0 recuperacion de suelos
degradados, seran retiradas y almacenadas durante el menor tiempo posible,
en condiciones de altura no superior a 2 metros.

El depdsito temporal de los residuos se realizard en contenedores adecuados a
la naturaleza y al riesgo de los residuos generados.

Dentro del programa de seguimiento del Plan de Gestibn de Residuos se
realizaran reuniones periddicas a las que asistiran contratistas, subcontratistas,

direccién facultativa y cualquier otro agente afectado. En las mismas se
evaluara el cumplimiento de los objetivos previstos, el grado de aplicacion del
Plan y la documentaciéon generada para la justificacion del mismo.

Se debera asegurar en la contratacion de la gestion de los RCDs, que el destino
final (Planta de Reciclaje, Vertedero, Cantera, Incineradora, Centro de
Reciclaje de Plasticos/Madera...) sean centros autorizados. Asi mismo se debera
contratar s6lo transportistas o gestores autorizados e inscritos en los registros
correspondientes. Se realizara un estricto control documental, de modo que los
transportistas y gestores de RCDs deberan aportar los vales de cada retirada y
entrega en destino final.

1.3 SEPARACION

- El deposito temporal de los residuos valorizables que se realice en contenedores
0 en acopios, se debe sefalizar y segregar del resto de residuos de un modo
adecuado.
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- Los contenedores o envases que almacenen residuos deberan sefalizarse
correctamente, indicando el tipo de residuo, la peligrosidad, y los datos del
poseedor.

- El responsable de la obra al que presta servicio un contenedor de residuos

adoptara las medidas necesarias para evitar el depdsito de residuos ajenos a la

misma. Ilgualmente, debera impedir la mezcla de residuos valorizables con
aquellos gue no lo son.

El poseedor de los residuos establecerd los medios humanos, técnicos y

procedimientos de separacidon que se dedicaran a cada tipo de residuo

generado.

Los contenedores de los residuos deberan estar pintados en colores que

destaquen y contar con una banda de material reflectante. En los mismos

debera figurar, en forma visible y legible, la siguiente informacién del titular del
contenedor: razdn social, CIF, teléfono y niumero de inscripcion en el Registro de
Transportistas de Residuos.

Cuando se utilicen sacos industriales y otros elementos de contencidn o
recipientes, se dotaran de sistemas (adhesivos, placas, etcétera) que detallen la
siguiente informacion del titular del saco: razén social, CIF, teléfono y numero de

inscripcion en el Registro de Transportistas de Residuos.

Los residuos generados en las casetas de obra producidos en tareas de oficina,
vestuarios, comedores, etc. tendran la consideracion de Residuos Solidos
Urbanos y se gestionaran como tales segun estipule la normativa reguladora de
dichos residuos en la ubicacioén de la obra.

1.4 DOCUMENTACION

- La entrega de los residuos de construccion y demolicibn a un gestor por parte
del poseedor habra de constar en documento fehaciente, en el que figure, al
menos, la identificacion del poseedor y del productor, la obra de procedencia
y, en su caso, el numero de licencia de la obra, la cantidad, expresada en
toneladas o en metros cubicos, o en ambas unidades cuando sea posible, el
tipo de residuos entregados, codificados con arreglo a la lista europea de
residuos publicada por Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero y la identificacidn
del gestor de las operaciones de destino.

- El poseedor de los residuos estard obligado a entregar al productor los
certificados y demas documentacion acreditativa de la gestion de los residuos
a que se hace referencia en el Real Decreto 105/2008 que regula la produccién
y gestion de los residuos de construccion y de demolicion.

- El poseedor de residuos dispondra de documentos de aceptacion de los
residuos realizados por el gestor al que se le vaya a entregar el residuo.

El gestor de residuos debe extender al poseedor un certificado acreditativo de
la gestidn de los residuos recibidos, especificando la identificacion del poseedor
y del productor, la obra de procedencia y, en su caso, el niumero de licencia de
la obra, la cantidad, expresada en toneladas o en metros cubicos, o en ambas

unidades cuando sea posible, y el tipo de residuos entregados, codificados con
arreglo a la lista europea de residuos publicada por Orden MAM/304/2002.
Cuando el gestor al que el poseedor entregue los residuos de construccion y
demolicién efectie Unicamente operaciones de recogida, almacenamiento,
transferencia o transporte, en el documento de entrega debera figurar también
el gestor de valorizacion o de eliminacion ulterior al que se destinan los residuos.

Segun exige la normativa, para el traslado de residuos peligrosos se debera
remitir notificacion al 6érgano competente de la comunidad autbnoma en
materia medioambiental con al menos diez dias de antelaciéon a la fecha de
traslado. Si el traslado de los residuos afecta a mas de una provincia, dicha
notificacién se realizara al Ministerio de Medio Ambiente.

Para el transporte de los residuos peligrosos se completara el Documento de
Control y Seguimiento. Este documento se encuentra en el 6rgano competente
en materia medioambiental de la comunidad auténoma.

El poseedor de residuos facilitara al productor acreditacidon fehaciente y
documental que deje constancia del destino final de los residuos reutilizados.
Para ello se entregara certificado con documentacion grafica.

1.5 NORMATIVA APLICABLE

- Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba, el Reglamento
para la ejecucion de la Ley 20/1986, Basica de Residuos Toxicos y Peligrosos.

- Real Decreto 952/1997, que modifica el Reglamento para la ejecucion de la ley
20/1986 basica de Residuos Toxicos y Peligrosos, aprobado mediante Real
Decreto 833/1998.

- Ley 10/1998, de 21 de abiril, de Residuos.

- Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacién
de residuos mediante depdsito en vertedero.

- Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y
gestion de los residuos de construccion y demolicion.

- Orden MAM/304/2002 por la que se publican las operaciones de valoracion y
eliminacion de residuos y lista europea de residuos.
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Comunidad auténoma de Galicia
- Decreto 174/2005 de 9 de junio, por el que se regula el régimen juridico de la
gestion de residuos y el Registro General de productores y Gestores de Residuos

en Galicia.

- Correccion de errores.-Orden de 16 de enero de 2007 por la que se fijan los
criterios de calculos para la determinacion de la fianza en las actividades
determinadas en el Decreto 174/2005, de 9 de junio, por el que se regula el
régimen juridico de la produccion y gestion de residuos y el Registro General de
Productores y Gestores de Galicia.

- Ley 10/2008, de 3 de noviembre, de residuos de Galicia

- Decreto 154/1998, por el que se publica el Catalogo de Residuos de Galicia.

Santiago de Compostela, mayo de 2019

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Autor del Proyecto

Luis H. Gémez Carridn
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han convertido a unidades de presupuesto segun la tabla adjunta:

Cadigo

GEO1

GEO02

GEO3

GEO4

GE.05

ud

—-

-

PA

Descripcion Unidad Longitud Anchura Altura Subtotal

CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA

Clasificacion y recogida selectiva de residuos, excepto tierras y piedras de excavacion, mediante medios
manuales y mecanicos de los residuos y su deposito en la zona principal de almacenamiento de residuos
de la obra.

s/Anejo Gestion de residuos 1 16,1600 16,1600

GESTION DE RNP NO PETREOS

Carga y transporte de residuos de construccion y demolicion no peligroso - RNP- de caracter no pétreo
(cartéon-papel, madera, vidrio, plasticos y metales incluidos envases y embalajes de estos materiales asi
como biodegradables del desbroce) a planta de valorizacién autorizada por transportista autorizado (por
Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones de
hasta 16 t. de peso, cargados con pala cargadora, incluso canon de entrada a planta, sin medidas de
proteccion colectivas.

s/Anejo Gestion de residuos 1 8,2800 8,2800

GESTION DE RNP PETREOS

Carga y transporte de residuos de construcciéon y demolicion no peligrosos -RNP- de caracter pétreo
(excepto tierras y piedras) constituidos por hormigdn, ladrillos, tejas y materiales ceramicos (0 mezcla de
éstos), yeso y/o mezclas bituminosas a planta de valorizacién por transportista autorizado (por Consejeria
de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones basculantes de
hasta 16 t. de peso, cargados con pala cargadora incluso canon de entrada a planta, sin medidas de
proteccion colectivas.

s/Anejo Gestion de residuos 1 349,0500 349,0500

GESTION DE RP

Carga y transporte de residuos peligrosos -RP- a planta de valorizacion por transportista autorizado (por
Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones
basculantes de hasta 16 t. de peso, cargados con pala cargadora incluso canon de entrada a planta, sin
medidas de proteccidn colectivas.

s/Anejo Gestion de residuos 1 0,0438 0,0438

IMPLEMENTACION DE PUNTO LIMPIO
Partida alzada de abono integro para implementacion de "punto limpio" y acondicionamiento de parque

de magquinaria, incluyendo todos los materiales y labores necesarias, incluso desmantelacién posterior,
totalmente terminado.

Para la obtencion de las mediciones de las distintas unidades, se ha partido de las
cantidades obtenidas segun la Memoria del Estudio realizado segun los codigos LER, y se

Total

16,1600

8,2800

349,0500

0,0438

1,0000

2. CUADRO DE PRECIOS N°1

Cadigo

GEO1

GEO02

GEO3

GEO4

GEO5

ud

t

—-

—-

-

PA

Descripcion

CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA

Clasificacion y recogida selectiva de residuos, excepto tierras y piedras de
excavacion, mediante medios manuales y mecéanicos de los residuos y su
dep6sito en la zona principal de almacenamiento de residuos de la obra.

GESTION DE RNP NO PETREOS

Carga y transporte de residuos de construcciéon y demolicién no peligroso -
RNP- de caracter no pétreo (carton-papel, madera, vidrio, plasticos y metales
incluidos envases y embalajes de estos materiales asi como biodegradables del
desbroce) a planta de valorizacion autorizada por transportista autorizado (por
Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y
vuelta, en camiones de hasta 16 t. de peso, cargados con pala cargadora,
incluso canon de entrada a planta, sin medidas de proteccidn colectivas.

GESTION DE RNP PETREOS

Carga y transporte de residuos de construccion y demolicién no peligrosos -
RNP- de caracter pétreo (excepto tierras y piedras) constituidos por hormigén,
ladrillos, tejas y materiales ceramicos (0 mezcla de éstos), yeso y/o mezclas
bituminosas a planta de valorizacién por transportista autorizado (por
Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y
vuelta, en camiones basculantes de hasta 16 t. de peso, cargados con pala
cargadora incluso canon de entrada a planta, sin medidas de protecciéon
colectivas.

GESTION DE RP

Carga y transporte de residuos peligrosos -RP- a planta de valorizacién por
transportista autorizado (por Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia
de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones basculantes de hasta 16 t.
de peso, cargados con pala cargadora incluso canon de entrada a planta, sin
medidas de proteccién colectivas.

IMPLEMENTACION DE PUNTO LIMPIO

Partida alzada de abono integro para implementacion de "punto limpio" y
acondicionamiento de parque de maquinaria, incluyendo todos los materiales
y labores necesarias, incluso desmantelacion posterior, totalmente terminado.

Precio Precio en letra

6,53 SEIS EUROS CON CINCUENTAY
TRES CENTIMOS

9,20 NUEVE EUROS CON VEINTE
CENTIMOS

8,14 OCHO EUROS CON CATORCE
CENTIMOS

331,58 TRESCIENTOS TREINTA'Y UN
EUROS CON CINCUENTAY
OCHO CENTIMOS

500,00 QUINIENTOS EUROS

Santiago de Compostela, mayo de 2019

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Autor del Proyecto

Luis H. Gémez Carridn
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3. CUADRO DE PRECIOS N°2 4. PRESUPUESTO GENERAL
Cadigo Ud Descripcion Precio Cadigo Ud Descripcion Medicién Precio Importe
GEO1 t CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA 6,53

Clasificacion y recogida selectiva de residuos, excepto tierras y piedras de excavacion, mediante medios

e ! - ;T . ) GEO1 t CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA 16,1600 6,53 105,52
manuales y mecanicos de los residuos y su depdsito en la zona principal de almacenamiento de residuos de la

Clasificacion y recogida selectiva de residuos, excepto tierras y piedras de

obra. . . : P -
excavacion, mediante medios manuales y mecanicos de los residuos y su
Mano de 0Obra ... 3,1500 deposito en la zona principal de aimacenamiento de residuos de la obra.
Maquinaria 3,0098
Costes iINIreCLOS ..o 0,3696 3 ]
GEO02 t GESTION DE RNP NO PETREOS 8,2800 9,20 76,18
Carga y transporte de residuos de construccion y demolicién no peligroso -
GE02 t GESTION DE RNP NO PETREOS 9,20 RNP- de caracter no pétreo (carton-papel, madera, vidrio, plasticos y metales
Carga y transporte de residuos de construcciéon y demolicién no peligroso - RNP- de caracter no pétreo (cartén- incluidos envases y embalajes de estos materiales asi como biodegradables del
papel, madera, vidrio, plasticos y metales incluidos envases y embalajes de estos materiales asi como desbroce) a planta de valorizacién autorizada por transportista autorizado (por
biodegradables del desbroce) a planta de valorizacion autorizada por transportista autorizado (por Consejeria Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y
de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones de hasta 16 t. de peso, vuelta, en camiones de hasta 16 t. de peso, cargados con pala cargadora,
cargados con pala cargadora, incluso canon de entrada a planta, sin medidas de proteccién colectivas. incluso canon de entrada a planta, sin medidas de proteccion colectivas.
Maquinaria 4,6836
Materiales 4,0000 GE03 t GESTION DE RNP PETREOS 349,0500 8,14 2.841,27
Costes iNdireCtos .........cccevvvviviiicenenns 0,5208 Carga y transporte de residuos de construcciéon y demolicién no peligrosos -
RNP- de caracter pétreo (excepto tierras y piedras) constituidos por hormigén,
i ; ladrillos, tejas y materiales ceramicos (0 mezcla de éstos), yeso y/o mezclas
GEO3 t GESTION DE RNP PETREOS 8,14 bituminosas a planta de valorizacién por transportista autorizado (por
Carga y transporte de residuos de construccion y demolicidon no peligrosos -RNP- de caracter pétreo (excepto Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y
tierras y piedras) constituidos por hormigon, ladrillos, tejas y materiales ceramicos (o mezcla de éstos), yeso y/o vuelta, en camiones basculantes de hasta 16 t. de peso, cargados con pala
mezclas bituminosas a planta de valorizacion por transportista autorizado (por Consejeria de Medio Ambiente), cargadora incluso canon de entrada a planta, sin medidas de protecciéon
a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones basculantes de hasta 16 t. de peso, colectivas.
cargados con pala cargadora incluso canon de entrada a planta, sin medidas de proteccién colectivas.
magu!”la”a ‘S"gggg GE04 t GESTION DE RP 0,0438 331,58 14,52
Caterle‘\eds. " 0’4608 Carga y transporte de residuos peligrosos -RP- a planta de valorizaciéon por
OSIES INCITECTOS ..ovvvvvessvvvvnsssnnssnne ! transportista autorizado (por Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia
de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones basculantes de hasta 16 t.
. de peso, cargados con pala cargadora incluso canon de entrada a planta, sin
GEO4 t GESTION DERP . . . o . . 331,58 medidas de proteccién colectivas.
Carga y transporte de residuos peligrosos -RP- a planta de valorizaciéon por transportista autorizado (por
Consejeria de Medio Ambiente), a una distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones
basg}:jlan:jes dethastle'l 16 tI dtg peso, cargados con pala cargadora incluso canon de entrada a planta, sin GEO5 PA  IMPLEMENTACION DE PUNTO LIMPIO 1,0000 500,00 500,00
medidas de proteccion colectivas. Partida alzada de abono integro para implementacién de "punto limpio" y
Magquinaria 12,8116 acondicionamiento de parque de maquinaria, incluyendo todos los materiales
Materiales 300,0000 y labores necesarias, incluso desmantelacion posterior, totalmente terminado.
Costes indireCtos .......cccccoeeeeeeveeeeneenenee, 18,7686
) o] £ 1 =T o 11 10| [ 0 PR 3.537,49 euros
GEO5 PA IMPLEMENTACION DE PUNTO LIMPIO 500,00
Partida alzada de abono integro para implementaciéon de "punto limpio" y acondicionamiento de parque de
magquinaria, incluyendo todos los materiales y labores necesarias, incluso desmantelacion posterior, totalmente 5 PRESUPUESTO DE EJECUC'ON MATERIAL
terminado. )
El coste previsto de las labores de gestion de residuos asciende a la cantidad de
TRES MIL QUINIENTOS TREINTA Y SIETE EUROS CON CUARENTA Y NUEVE CENTIMOS
Santiago de Compostela, mayo de 2019 (3.537,49€) formando parte dicha cantidad del Presupuesto de Ejecucidon Material del
presente Proyecto de Construccion.
El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Santiago de Compostela, mayo de 2019

Autor del Proyecto

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Autor del Proyecto

Luis H. Gémez Carridn

Luis H. Gomez Carridon
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1. INTRODUCCION

1.1 OBJETO DEL ESTUDIO

El presente Estudio de Seguridad y Salud se redacta de acuerdo con el Real
Decreto 1627/1997, de 24 de Octubre, por el que se establecen las disposiciones minimas
de Seguridad y Salud en las obras de construccidon, para incorporarse como Anejo al
presente Proyecto.

El Real Decreto 1627/1997 establece en su Articulo 4 la obligatoriedad del Estudio de
Seguridad y Salud en obras, en fase de proyecto, en caso de cumplir:

a) Que el Presupuesto de Ejecucion por Contrata sea igual o superior a 450.759,08 €.

b) Que la duracion estimada sea superior a 30 dias laborables, empleandose en
algun momento mas de 20 trabajadores.

¢) Que el volumen de mano de obra estimada sea superior a 500.

d) Las obras de tuneles, galerias, conducciones subterraneas y presas.

En el caso que nos ocupa, no se cumple ninguno de los tres requisitos, no obstante,
se redacta un Estudio de Seguridad y Salud.

En él se establecen las condiciones de seguridad relativas a la prevencion de
accidentes laborales y enfermedades profesionales durante la ejecucién de los trabajos
que abarca el proyecto, asi como los derivados de las actividades de reparacion,
conservacion, entretenimiento y mantenimiento, y las caracteristicas de las instalaciones
preceptivas de higiene y bienestar para los trabajadores.

1.2 OBLIGACIONES DE LA EMPRESA CONTRATISTA

Las obligaciones que deben cumplir las empresas contratadas por el Promotor, en
materia de seguridad y salud, son las recogidas a continuacion.

Cada una de las empresas contratadas por la promotora debera elaborar un Plan
de seguridad y salud en el que se recojan:

- Descripcion del proceso constructivo, segun su sistema de ejecucion de la obra.
- Unidades de obra que van a ejecutar.

- Los riesgos a los que estan expuestos.

- Las normas de seguridad que deben aplicar para evitar los riesgos

- Equipos de proteccion individual.

- Medios de proteccion colectiva.

Todo ello, correspondiente a los trabajos que van a realizar teniendo en cuenta los
medios humanos y materiales con los que cuentan.

El Plan de Seguridad y Salud ser& presentado al Coordinador de Seguridad y Salud
antes del comienzo de los trabajos, el cual emitira informe para su aprobacién por parte
de la Administracion Publica que adjudica las obras. Mientras tanto no se podran
comenzar los trabajos.

Cada empresa contratista antes del comienzo de los trabajos comunicara el
nombramiento de un responsable en la obra para vigilar el cumplimiento por parte de sus
trabajadores de las medidas preventivas establecidas en el plan de seguridad. Las
empresas contratistas acreditaran la formacioén e informacién a todos sus trabajadores en
materia de seguridad y salud, de acuerdo con los trabajos que ejecute cada uno.

Sera responsabilidad del Contratista el cumplimiento del Plan de Seguridad y Salud,
recogiendo en él todas las responsabilidades de cualquier tipo que pudieran presentarse
por incumplimiento del mismo.

2. CARACTERISTICAS DE LAS OBRAS

2.1 DESCRIPCION DE LAS OBRAS

La actuacion proyectada consiste en la ejecucion de un nuevo ramal de conexion
entre la VG-4.1, aproximadamente en el pk 19+400, y el vial de conexidn que accede a
través de una glorieta a la PO-504, en Sanxenxo.

2.2 PROMOTOR

El promotor de las obras objeto de este Proyecto es la Agencia Gallega de
Infraestructuras (AXI).

2.3 DATOS DEL PROYECTO

PO/18/119.01
Carlos J. Lefler Gullén
TECYP Ingenieria, S.L.
Luis H. GGmez Carrién

Clave del Proyecto
Director del Proyecto
Empresa redactora del Proyecto
Autor del Estudio de Seguridad y Salud
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2.4 PLAZO DE EJECUCION

Las obras en cuestion tendran un plazo de ejecuciéon de DOCE (12) meses.

2.5 NUMERO DE TRABAJADORES ESTIMADO

Se ha estimado que el numero de trabajadores que trabajaran simultaneamente en
la obra sera de tres (3) operarios. Esta cifra se ha obtenido teniendo en cuenta las
siguientes consideraciones:

a) Se ha valorado la mano de obra como el 20% de la cifra (sin Seguridad y
Salud) del Presupuesto Ejecucion Material del Proyecto (211.616,12 €).

211.616,12 € x 0,20 = 42.000 €

b) Se ha calculado el valor de la mano de obra mensual, dividiendo la cantidad
estimada en el punto a) entre los meses de duracion de la obra. De esta
manera se considera un proceso de ejecucion lineal.

42.000 €/ 12 meses = 3.500 €/mes

Para obtener un resultado mas real, se ha supuesto que el maximo alcanzado
en el mes de mayor produccioén es un 70 % superior a la media lineal de la
mano de obra. Por tanto se incrementa en un 70 % el valor inicialmente
obtenido en este apartado b).

3.500 €/mes x 1,7 = 5.950 €/mes

c) Se ha estimado que el valor medio de la mano de obra para un pedn es de
aprox. 15,75 €/hora. Considerando jornadas de 8 horas y 22 dias de trabajo
mensuales, se calcula el valor mes del salario de cada trabajador.

15,75 €/operario hora x 8 horas/dia x 22 dias/mes = 2.772 € /operario mes

d) Dividiendo la cantidad del apartado b) entre la del apartado c), se obtiene la
cifra aproximada correspondiente a la punta de mano de obra.

5.950 €/mes / 2.772 €/operario mes = 3 operarios

Esta estimacion es aproximada y dependera de los medios de que dispone la
empresa para la ejecucion de la obra.

2.6 ACCESIBILIDAD

El acceso de la maquinaria de obra a los lugares donde se ejecutaran los trabajos
ha sido calificado como facil.

2.7 UNIDADES DE OBRA

Las principales unidades de obra que se ejecutaran para llevar a cabo los trabajos
descritos anteriormente seran las siguientes:

- Fase de implantacion.

- Excavaciones y apertura de zanjas.

- Rellenos.

- Extendido de firmes.

- Extendido de bases para firmes.

- Riego de emulsion asfaltica.

- Obras de drenaje.

- Trabajos de encofrados y desencofrados.
- Trabajos con ferralla y colocacion de armaduras.
- Vertido de hormigon.

- Sefializacion horizontal.

- Sefializacion vertical.

3. FORMACION E INFORMACION

Se impartird formacidon en materia de seguridad y salud a todo el personal que
tome parte en los trabajos.

Dicha formacién habra de ser especifica sobre las unidades de obra que cada uno
vaya a ejecutar y debera consistir en una explicacion de los riesgos a los que se
encuentran expuestos, los métodos de trabajo mas seguros que deben aplicarse y las
protecciones colectivas e individuales de que disponen. Se explicara también a los
trabajadores qué deben hacer en el caso de que suceda un accidente laboral.

La formaciéon habrd de demostrarse ante la direccidn de obra aportando
certificados firmados por el jefe de obra y cada trabajador al que se haya impartido.

El alcance de la informacion recibida a los trabajadores consistira en:

- Los resultados de las valoraciones y controles del medioambiente laboral
correspondientes a sus puestos de trabajo, asi como los datos relativos a su
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estado de salud en relacién con los riesgos a los que puedan encontrarse

expuestos.

técnicas de prevencidon o de emergencia que hayan sido adoptadas o deban
adoptarse por el empresario, en su caso, especialmente aquéllas cuya
ejecucidon corresponde al propio trabajador y, en particular, las referidas a

riesgo grave e inminente.

Los riesgos para la salud que su trabajo pueda entrafar, asi como las medidas

La existencia de un riesgo grave e inminente que les pueda afectar, asi como

las disposiciones adoptadas o que deban adoptarse en materia de proteccion,

incluyendo las relativas a la evacuacion de su puesto de trabajo. Esta
informacioén, cuando proceda, deber& darse lo antes posible.

existiese un riesgo grave e inminente para la salud y no se hubiesen podido

El derecho que tienen a paralizar su actividad en el caso de que, a su juicio,

poner en contacto de forma inmediata con su superior jerarquico o,

habiéndoselo comunicado a éste, no se hubiesen adoptado las medidas

correctivas necesarias.

4. MEDICINA PREVENTIVA Y PRIMEROS AUXILIOS

4.1 BOTIQUINES

Se dispondra, en una de las casetas de obra, de un botiquin conteniendo el

material sanitario especificado a continuacion:

- Un frasco de agua oxigenada.

- Un frasco de alcohol 96°.

- Un frasco de tintura de yodo.

- Un frasco de mercurocromo.

- Un frasco de amoniaco.

- Un paquete de gasas esterilizadas.
- Un paquete de algoddn hidrdofilo.
- Unrollo de esparadrapo.

- Un paquete de tiritas.

- Un torniquete.

- Una bolsa para agua o hielo.

- Guantes esterilizados.

- Un termémetro clinico.

- Antiespasmaodicos.

- Analgésicos.

- Ténicos cardiacos de urgencia.

- Jeringuillas desechables.
- Tijeras.

En la obra debe haber personal con formacién suficiente en primeros auxilios, que
pueda atender a un accidentado empleando el botiquin.

El material se revisara periddicamente y se irA reponiendo tan pronto como
caduque o sea utilizado.

4.2 ASISTENCIA A ACCIDENTADOS

Se colocaran en lugares visibles listas con los teléfonos y direcciones de los centros
asignados para urgencias, ambulancias, taxis, Centro asistencial de la Mutua, etc. para
garantizar un rapido transporte de los posibles accidentados a los centros de asistencia.

Los carteles no deben colocarse Unicamente en el interior de las casetas, puesto
gue si éstas estuvieran cerradas en el momento de ocurrir un accidente, nadie podria

consultarlos.

Como minimo, deben figurar en los carteles los datos de:

SEIVICIO A€ EMEIGENCIAS ....uuviiiiiiieeiiiiiiieiee e ettt e e e e et e e e e e e e e nneeeeeeeeens 112
AMDUIANCIA ... 061
POlCIA NACIONAL .....cooiiiiie e e et 091
(0] Tox =T o T o= | RSO 092
2707 ] o 1= {01 PRSP 080
(CTUF= 1o (7= N O 1| PP PPPR PP 062

4.3 RECONOCIMIENTO MEDICO

Todo el personal que empiece a trabajar en la empresa contratista, o en cualquier
subcontratista, pasard un reconocimiento meédico previo a su incorporacion a la
empresa, que sera repetido al cabo de un afio.

4.4 PREVENCION DE DANOS A TERCEROS

Se sefalizara, de acuerdo con la normativa vigente en materia de seguridad vial,
tomandose las adecuadas medidas de seguridad que cada caso requiera.

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\FOO PC\A13 Estudio de SyS Memoria.doc



XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE infr

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°13: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA

Se colocaran las oportunas sefiales de informacién y advertencia de la existencia
de zona de obras, sefalizandose los accesos naturales a la obra y se prohibira el paso a
toda persona ajena a la misma, colocando en su caso los cerramientos necesarios.

Si algun camino o zona de paso de vehiculos pudiera ser afectado por los trabajos,
se efectuaran los desvios necesarios con las sefiales de aviso y advertencia que sean
precisas y se establecera el oportuno servicio de direccidn y guia del transito.

Las maquinas de la obra que circulen e interfieran con las vias publicas deberan
poseer los sistemas de sefalizacidon obligatorios y cuando sea necesario, se guiaran su
movimiento y actuaciones.

Los vehiculos y camiones de transporte de la obra deberan proteger su carga con
lonas que impidan la caida de tierras o materiales a la calzada publica. En caso
necesario, se pondran los medios para la limpieza de la misma.

Las arquetas y zanjas deberan estar convenientemente protegidas y sefalizadas,
procurandose con las primeras agilizar la colocacion de las tapas definitivas.

5. PRINCIPIOS BASICOS DE LA OBRA
Se aplicaran las siguientes medidas generales para el control de los riesgos:

- Se establecera una buena organizacion del trabajo, limpieza y orden en los
tajos.

- La iluminacién y sefalizacion sera la adecuada, especialmente en las zonas
peligrosas.

- El nivel de ruido se ha de mantener dentro de unos niveles aceptables. Se
efectuaran mediciones o comprobaciones periddicas.

- Se realizara una seleccion y formacion del personal que permita dotarles de
carné de especialista.

- Se dispondran de equipos de comunicacion normal y de emergencia, entre el
frente de trabajo o los tajos especialmente peligrosos y el centro de asistencia
exterior.

- Se establecera un plan de emergencia actualizado que incluya la persona
responsable, los equipos de salvamento, las normas sobre primeros auxilios, el
teléfono de asistencia, etc.

-Los camiones y maquinaria estaran provistos de sus luces reglamentarias,
rotativos y sefial acustica de retroceso.

6. INSTALACIONES PROVISIONALES DE OBRA

6.1 INSTALACION ELECTRICA PROVISIONAL

Para evitar posibles accidentes, se observaran las siguientes normas durante la
ejecucion de los trabajos:

- Lainstalacion eléctrica debe ser proyectada y realizada por un especialista.

- Deben efectuarse todas las conexiones interiores con bases o clavijas
normalizadas.

- Los puestos de trabajo deben disponer de plataformas de madera y estar secos.
lgual medida se adoptara en el cuadro general.

- El recorrido de cables y mangueras estara cubierto por maderas cuando se
efectle por el suelo.

- Cuando se observe tensibn en alguna masa, se cortara el circuito con el
interruptor correspondiente, comunicandolo al instalador.

-En caso de accidente, quitar la tension del interruptor general, avisar a
urgencias y practicar primeros auxilios.

- El cuadro general de mando y proteccion dispondra de los dispositivos de corte
y proteccioén que se describen a continuacion:

- Proteccion contra sobrecargas y cortocircuitos. Tendra un interruptor
general automatico de mando y proteccion, de calibre adecuado a la
intensidad maxima admisible en la linea de alimentacion, y una
proteccién magnetotérmica por cada circuito secundario derivado de
este cuadro general, también del calibre adecuado a la seccién de los
conductores a proteger.

- Proteccidon contra contactos indirectos. Cada uno de los circuitos
secundarios que parten del cuadro general debera estar dotado de un
interruptor diferencial de alta sensibilidad (30 mA). Cuando un circuito
secundario alimente un cuadro auxiliar, el interruptor diferencial de
proteccidn de este circuito sera de sensibilidad media (300 mA).

- Del cuadro general partirdn los circuitos de alimentaciébn a los cuadros
auxiliares.

- En las instalaciones de alumbrado se separaran los circuitos correspondientes a
locales, almacenes y oficina de obra y, por ultimo, el alumbrado de zonas de
paso, accesos y zonas de trabajo.

- Los cuadros auxiliares tendran las mismas caracteristicas que el cuadro general.
Estos cuadros pueden disponer de varias salidas, cada una de las cuales estara
dotada de un interruptor diferencial de alta sensibilidad (30 mA), un interruptor

magnetotérmico de corte onmipolar de calibre adecuado a la intensidad del
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circuito y una toma de corriente tipo intemperie. Se ubicaran en lugares de facil
acceso, pendientes de tableros sujetos a los paramentos verticales, o bien seran
autoportantes. Los cuadros que estén a la intemperie se cubrirdn con viseras de
proteccion contra la lluvia.

- Las lineas de alimentacidn discurriran enterradas o aéreas hasta subir al cuadro
correspondiente o llegar a obra, donde se ejecutaran grapadas al techo o
paramentos verticales y los conductores empleados tendran un poder de
aislamiento de 1.000 V y la seccién adecuada a la potencia requerida.

- Las lineas enterradas se ejecutaran bajo tubo de PVC y hormigonado de
proteccion.

- Se conectaran a tierra las carcasas de los motores y las maquinas si no estan
dotados de doble aislamiento.

= Normas de seguridad:

- Se prohibira el transito de carretillas y personas sobre mangueras eléctricas, la
anulacion del hilo de tierra de las mangueras eléctricas, la utilizacion de fusibles
rudimentarios, las conexiones directas cable-clavija de otra maquina y las
conexiones de cables con pequefas cufias de madera.

Cualquier parte de la instalacion se considerara bajo tension mientras no se
compruebe lo contrario con los aparatos necesarios.

Las lineas aéreas iran tensadas con piezas especiales sobre apoyos empleando

cables fiables con una resistencia a rotura de 800 kg, fijando a éstos el

conductor mediante abrazaderas. Si las lineas cruzan viales de obra, se

colocaran a una altura minima de 5 m en zona de circulacién de vehiculos y 2

m en las zonas peatonales.

- Se evitaran en lo posible los empalmes entre mangueras. Si hay que hacer
empalmes provisionales, se ejecutaran mediante conexiones normalizadas
estancas antihumedad o fundas aislantes termorretractiles. Los empalmes
siempre estaran elevados, y no se podran mantener en el suelo. Los empalmes
de larga duracién que deban ubicarse en lugares de paso, se situaran a una
altura de 1,60 m sobre pies derechos o sobre paramento vertical, intercalando
un aislante.

- Cada toma de corriente suministrara energia a un solo aparato. La tension
siempre estara en la clavija hembra.

- La toma de tierra se efectuara a través de la pica del cuadro general. El hilo de

toma de tierra estara protegido con tubo amatrillo y verde. El punto de conexidn

de la pica estara protegido dentro de una arqueta practicable. En la base de la
estructura metalica de las griuas torre se instalard& una toma de tierra

independiente. La toma de tierra de los aparatos que no estén dotados de
doble aislamiento se hard mediante hilo neutro de combinacién con el cuadro
de distribucién correspondiente y el cuadro general de obra.

- La iluminacién de los tajos sera siempre adecuada para realizar los trabajos con
seguridad. En general se deben tener 100 lux como minimo a una altura en
torno a los 2 m. La iluminacién se podra efectuar con proyectores sobre pies
derechos firmes o mediante lAmparas portatiles y fijas.

- Las lamparas portatiles cumpliran las siguientes condiciones: el portalamparas
sera estanco de seguridad, con mango aislante, rejilla protectora de la bombilla
con gancho de cuelgue, manguera antihumedad, clavija de conexidn
normalizada estanca de seguridad y alimentacion a 24 V.

6.2 PROTECCION CONTRA INCENDIOS

Las posibles causas de incendios pueden ser las hogueras, fuegos, empleo de
sopletes, soldadura eléctrica o autégena, conexiones eléctricas, cigarrillos, almacenaje
de materiales o sustancias inflamables, etc.

Para evitarlo se hara periodicamente una revision y comprobacion de la instalacion
eléctrica provisional de obra, asi como del correcto acopio de sustancias y materiales
combustibles.

Son ademas zonas de especial riesgo las instalaciones de higiene y bienestar debido
a la existencia de estufas y otros aparatos eléctricos manejados por distintas personas, asi
como las zonas de almacén.

= Normas de seguridad:

- Los caminos de evacuacion estaran libres de obstaculos.

- Los almacenes de materiales combustibles estaran alejados de los tajos de
soldadura.

-En la zona de almacenamiento de productos inflamables se pondran las
siguientes sefiales normalizadas: prohibido fumar; indicador de la posicion del
extintor; peligro de incendio.

- En las zonas de acopio al aire libre se estableceran las precauciones necesarias
para garantizar una rapida evacuacion del personal que circule por ellas,
manteniendo los pasillos libres de obstaculos. Se instalaran extintores adecuados
al tipo de fuego previsible, proximos a las areas de mayor riesgo.

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\FOO PC\A13 Estudio de SyS Memoria.doc



"8 XUNTA DE GALICIA ) | MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

‘*‘ CONSELLERIA DE pan ¥ 4
+1+ _ ’d ) 4

NPAESTRUTORAS EMOBLDADE S LL/_/ . ANEJO N°13: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA
7. RIESGOS COMUNES Y MEDIDAS DE SEGURIDAD EN LAS UNIDADES DE OBRA - Recubrimiento o distancia de seguridad a lineas eléctricas de B.T. (1 m) y de A.T.

(5 m minimo) - poérticos de sefnalizacion.
- lluminacién adecuada y suficiente (alumbrado de obra).
- No permanecer en el radio de accién de las maquinas.
- Sefalizacion de la obra (sefiales y carteles).
- Cintas de sefalizacion y balizamiento con distancia de seguridad.
- Vallado del perimetro necesario de la obra.
- Extintores de polvo seco, de eficacia suficiente.

- Evacuacion de escombros.
- Caidas al mismo nivel. - Escaleras auxiliares.

A continuacion se analizan los distintos trabajos previstos para cada una de las fases
de la obra. Los capitulos de maquinaria y maquinas-herramientas y medios auxiliares son
comunes a todas las fases de la obra.

7.1 RIESGOS GENERALES DURANTE TODA LA OBRA

= Riesgos mas comunes

- Caidas a distinto nivel.
- Caidas de objetos sobre operarios.

. = Protecciones personales
- Golpes o choques contra objetos. P

- Colisiones y atropellos por circulacion de vehiculos y maquinas. - Casco de seguridad, para todas las personas participantes en la obra, incluidos
- Atrapamientos por partes maéviles de las maquinas. visitantes.

- Contactos eléctricos. - Calzado de seguridad.

- Proyecciones de particulas. - Calzado de seguridad impermeable.

- Sobreesfuerzos. - Trajes impermeables.

- Incendios. - Guantes de cuero.

- Ruido. - Guantes de goma.

- Ropa de trabajo.
- Arnés anticaida.

= Medidas preventivas : , - .
- Cinturén antivibratorios.

- Seguir las directrices organizativas generales de la obra. - Mascarilla antipolvo.

- Informar a todos los trabajadores de los riesgos generales y especificos de su - Gafas antiproyecciones.
puesto y equipo de trabajo. - Protectores auditivos.

- Vallas de limitaciéon y proteccion normalizadas. - Prendas reflectantes.

- Sefiales acusticas y luminosas de aviso de maquinaria en movimiento.

- Barandillas de proteccion en proximidad de zonas de paso y trabajo.

- Sefales de tréafico.

- Cuadros, instalacion, equipos y herramientas eléctricas normalizadas y En esta fase se procede a la instalacion de las casetas de obra y a la puesta en
adecuadas. servicio de los de suministros eléctrico y de agua a la obra.

7.2 FASE DE IMPLANTACION

- Equipo de trabajo normalizado y adecuado.

- Personal apto y habilitado para el puesto de trabajo y el equipo de trabajo a — Riesgos méas comunes

emplear.
- Contactos eléctricos en conexion provisional de obra.

- Interferencias y contactos eléctricos con lineas eléctricas aéreas o subterraneas.

- Control de entrada a obra y acotacidon interna de zonas de acopios e
instalaciones.

- Ordeny limpieza de vias de circulacién de la obra.

- Ordeny limpieza de los lugares de trabajo.

- Golpes y caidas en la ubicacion de las casetas e instalaciones de obra.
- Atropellos por maquinas y vehiculos.
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= Medidas preventivas

- Utilizacién de guantes y botas dieléctricas.

- Sefalizacion y acotacion de las zonas de influencia del riesgo.

- Utilizacion de material auxiliar necesario para las operaciones de manutencion y
direccidon de cargas pesadas: escaleras manuales de acceso, eslingado y
sistema de guiado de cargas.

- Utilizar los medios de elevacion adecuados: gruas maviles, eslingas, etc.

- Empleo de arnés de seguridad anticaida.

- Sefalizacion de accesos y vias de circulacion en la obra.

- Utilizacion de sefalizacion acustica y luminosa de aviso en la maquinaria en
movimiento.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad, para todas las personas participantes en la obra, incluidos
visitantes.

- Calzado de seguridad.

- Calzado de seguridad impermeable.

- Trajes impermeables.

- Guantes de cuero.

- Guantes de goma.

- Ropa de trabajo.

- Arnés anticaida.

- Cinturén antivibratorios.

- Mascarilla antipolvo.

- Gafas antiproyecciones.

- Protectores auditivos.

- Prendas reflectantes.

7.3 EXCAVACIONES Y APERTURA DE ZANJAS

Esta unidad consiste en la excavacion del terreno, incluso carga y transporte del
material a vertedero o lugar de empleo. Siempre que sea posible el material se reciclara,
para realizar rellenos y compactaciones.

= Riesgos mas comunes

- Deslizamientos o desprendimientos de tierras y/o rocas debidos a manejo de
maquinaria.

- Sobrecarga en bordes de excavacion.

- Alteracion de la estabilidad del terreno.

- No empleo de taludes adecuados.

- Variacion de la humedad del terreno.

- Vibraciones producidas por paso de maquinaria.

- Fallo de entibaciones.

- Excavaciones bajo el nivel freatico.

- Colisiones de vehiculos.

- Vuelcos de maquinaria.

- Falsas maniobras de la maquinaria.

- Atropellos.

- Problemas de circulacién a causa de las malas condiciones de los viales.

- Riesgos derivados de los trabajos realizados en condiciones atmosféricas
extremas.

- Caidas de personas a distinto nivel.

- Caidas de personas al mismo nivel.

- Proyeccién de particulas.

- Contactos eléctricos.

- Golpes en extremidades.

- Atrapamiento o aplastamiento por desplome de materiales.

- Contagio por lugares insalubres.

- Ruido.

- Vibraciones.

- Ambiente pulvigeno.

- Condiciones climatoldgicas extremas.

= Medidas preventivas

- Antes del inicio de los trabajos se realizara una inspeccioéon del terreno y de las
instalaciones colindantes.

- Se prohibe el acopio de tierras o de materiales a menos de 2 metros de los
bordes de excavacion.

- Se eliminaran todos los bolos o viseras, de los frentes de excavacion.

- Las rampas de acceso de vehiculos tendran pendientes y anchuras adecuadas.

- Los frentes y paramentos verticales de excavacioén se inspeccionaran al iniciar
los trabajos.

- Se sefalizara mediante una linea la distancia de seguridad minima de
aproximacion, de 2 metros, al borde de las excavaciones.
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- Las coronaciones de taludes permanentes, a las que deban acceder personas,
se protegeran mediante una barandila de 90 cm de altura, con liston
intermedio y rodapié, situada como minimo a 2 metros del borde del talud.

- Se eliminaréan los arboles, arbustos y matojos cuyas raices hayan quedado al
descubierto y mermen la estabilidad propia y del corte.

- Se inspeccionaran las entibaciones antes del inicio de cualquier trabajo.

- Se entibaran los taludes en funcién del siguiente criterio:

PENDIENTE TIPO DE TERRENO
1/1 Terrenos movedizos, desmoronables
1/2 Terrenos blandos pero resistentes
1/3 Terrenos muy compactos

- En caso de presencia de agua en la obra, se procedera a su achique, para
prevenir alteraciones en el terreno.

- Las maniobras de carga a cuchara de camiones, seran dirigidas por una
persona autorizada.

- Se conservaran los viales de la obra, cubriendo baches, eliminando baldones y
compactando el piso.

- Se habilitardn accesos diferenciados y separados para personas y para
vehiculos.

- Se prohibe la permanencia dentro del radio de accién de la maquinaria.

- Se entibaran las zanjas cuando su profundidad sea igual o superior a 1,5 metros.

- Se prohibe realizar cualquier trabajo al pié de taludes inestables.

- Se prohibe permanecer al pie de un frente de excavacion recientemente
abierto, antes de haber procedido a su saneo.

- Cuando las zanjas y vaciados tengan una profundidad igual o superior a 2
metros, se protegeran mediante una barandilla de 90 cm de altura, con liston
intermedio y rodapié, situada como minimo a 2 metros del borde.

- Cuando las zanjas y vaciados tengan una profundidad inferior a 2 metros, se
delimitara su perimetro mediante balizamiento.

- El personal que trabaje en el interior de zanjas conocera los riesgos a los que
puede estar expuesto.

- El acceso y salida de las zanjas se realizard& mediante escaleras soélidas. Las
escaleras sobrepasaran en 1 metro el borde de la zanja.

- Si los trabajos requieren iluminacion, se efectuard mediante torretas aisladas con
toma de tierra, en las que se instalaran proyectores de intemperie, alimentados
desde el cuadro general de obra.

- Si los trabajos requieren iluminacién portatil, la alimentacion de las [Amparas sera
a 24 voltios. Los portatiles estaran provistos de rejilla protectora y de carcasa
aislada eléctricamente.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Calzado de seguridad.

- Calzado de seguridad impermeable.
- Trajes impermeables.

- Guantes de cuero.

- Guantes de goma.

- Ropa de trabajo.

- Mascarilla antipolvo.

- Protectores auditivos.

- Gafas antiproyecciones.

7.4 RELLENOS

= Riesgos mas comunes

- Colisiones de vehiculos.

- Vuelcos de maquinaria.

- Falsas maniobras de la maquinaria.

- Atropellos.

- Problemas de circulacién a causa de las malas condiciones de los viales.

- Riesgos derivados de los trabajos realizados en condiciones atmosféricas
extremas.

- Caidas a distinto nivel.

- Atrapamiento o aplastamiento por desplome de materiales.

- Ambientes pulvigenos.

- Ruido.

- Vibraciones.

= Medidas preventivas

- El personal que maneje la maquinaria de obra sera especialista, estaran en
posesion de la documentacidén que acredite su capacitacion.
- Los vehiculos seran revisados periédicamente.
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- No se sobrecargaran los vehiculos por encima de su carga maxima admisible, la
cual llevaran siempre escrita de forma visible.

- Se prohibe el transporte de personal fuera de la cabina de conduccién y en
numero superior al de los asientos existentes en el interior.

- Los equipos de carga seran dirigidos por un jefe de equipo que coordinara las
maniobras.

- Se regaran periédicamente los tajos, las cargas y las cajas de camion, para
evitar ambientes pulvigenos.

- Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra.

- Se instalarAdn en el borde de los terraplenes de vertido, topes soélidos de
limitacion de recorrido.

- Se prohibe la permanencia de personas en un radio de 5 metros en torno a los
compactadores en funcionamiento.

- Los vehiculos dispondran de avisador acustico de retroceso.

- Los vehiculos dispondran de cabina de seguridad antivuelco.

- Los conductores de los vehiculos de cabina cerrada estan obligados a utilizar el
casco de seguridad al abandonar la cabina en el interior de la obra.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Calzado de seguridad.

- Calzado de seguridad impermeable.
- Guantes de cuero.

- Guantes de goma.

- Ropa de trabajo.

- Mascarilla antipolvo.

- Protectores auditivos.

7.5 EXTENDIDO DE FIRMES

= Riesgos mas comunes

- Caidas al mismo nivel.

- Caidas a distinto nivel.

- Golpes por objetos, cortes y pinchazos.

- Colisiones y atropellos por circulacion de vehiculos y maquinas.
- Vuelcos.

- Atrapamientos por partes moéviles de las maquinas.

- Proyeccion de particulas a los ojos.
- Quemaduras.

- Incendios.

- Gases y vapores.

- Polvo.

- Ruido.

= Medidas preventivas

- Antes de iniciar los trabajos se resolveran las posibles interferencias con
conducciones aéreas y enterradas, que puedan afectar a las areas de
movimientos de vehiculos.

- Cuando los trabajos se realicen en carreteras en servicio se dirigira el trafico con
ayuda de sefalistas, que dispondran de chalecos reflectantes, sefiales
manuales y radioteléfonos para ordenar el trafico.

- Se sefalizaran los accesos y recorridos de los vehiculos en el interior de la obra

para evitar interferencias con operarios u otros vehiculos.

Se sefalizaran los accesos a la via publica mediante sefales normalizadas de

“peligro indefinido”, “peligro salida de camiones” y “STOP”.

Los vehiculos y maquinaria seran Unicamente manejados por los operarios

asignados.

- Se dispondran las medidas necesarias para prevenir que los vehiculos y
magquinas se pongan en movimiento accidentalmente.

Los movimientos de vehiculos y maquinas seran regulados si fuese preciso por
personal auxiiar de obra que ayudara a conductores y maquinistas en la
correcta ejecucion de las maniobras e impedira la presencia de personas

ajenas a estos trabajos.

Los vehiculos se cargaran adecuadamente tanto en peso a transportar como
en distribucién de la carga, estableciéndose el control necesario para que no se
produzcan excesos que puedan provocar riesgos de caida incontrolada de
material desde los vehiculos o circulacién de éstos con sobrecarga.

- Se prohibe la permanencia de operarios en un radio no inferior a los 5 m entorno

a las compactadoras y apisonadoras en funcionamiento, asi como colocarse

detras de los camiones que traen el material.

No se permitira transportar a personas en maguinas que no dispongan de

asientos para acompainarles.

- En los trabajos en proximidades de lineas eléctricas se respetaran las distancias
contempladas en el Reglamento de Lineas Eléctricas de Alta Tension.
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- En todo momento se mantendran las zonas de extendido limpias, ordenadas y
suficientemente iluminadas, si fuese necesario realizar trabajos nocturnos.

- Los trabajos se realizaran con una iluminacion minima de 100 lux.

- La iluminacibn mediante portatiles se hard con portalamparas de mango
aislante y rejilla de proteccion de la bombilla, alimentados a 24 V.

7.6 EXTENDIDO DE BASES PARA FIRMES

- Se regaran peridédicamente los tajos para impedir que se forme polvareda.

-Se mantendran las zonas de trabajo limpias, ordenadas y suficientemente
iluminadas, si fuese necesario realizar trabajos nocturnos.

- En trabajos de compactacion se tendran en cuenta las siguientes medidas
preventivas:

- Instruir convenientemente al personal que maneje la maquinaria a utilizar en la
compactacion.

- El mayor peligro de estas maquinas reside en los descuidos del trabajador, ya
que el trabajo es muy mondtono. Se tendr& en cuenta esta circunstancia, sobre
todo cuando haya presentes varios equipos de trabajo en la misma zona.

-En caso de averia mecanica en pendientes, todos los operadores deberan
conocer los procedimientos de actuacion para estos casos.

- Se sefnalizaran los bordes de terraplenes para evitar una aproximacion excesiva
gue provoque el vuelco de la maquina.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Botas de seguridad con puntera reforzada.

- Botas aislantes.

- Guantes de piel.

-Buzos (se tendra en cuenta las reposiciones periddicas, segln convenio
colectivo provincial).

- Ropa de trabajo adecuada a las condiciones meteorolégicas.

- Protectores auditivos.

- Gafas contra impactos y antipolvo.

- Mascarillas antipolvo.

- Protectores auditivos.

7.7 RIEGOS CON EMULSION ASFALTICA

Los riesgos a tener en cuenta en el riego de emulsion asfaltica seran los mismos que
los recogidos para los operarios que manejan el camion cisterna para riego asfaltico.

7.8 OBRAS DE DRENAJE

= Riesgos mas comunes

- Caidas a distinto nivel.

- Caidas al mismo nivel.

- Desplome de objetos.

- Atrapamiento por objetos.

- Derrumbamiento.

- Choque contra objetos inmaviles.
- Vuelco de maquinaria y vehiculos.
- Cortes y golpes por maquinas y herramientas.
- Proyeccion de particulas.

- Contaminacioén acustica.

- Vibraciones.

- Sobreesfuerzos.

= Medidas preventivas

- Antes de iniciar los trabajos en las zanjas debe realizarse un estudio para
determinar las condiciones del terreno.

- Se debe verificar la posible existencia de conductos publicos subterraneos.

- De existir servicios publicos enterrados, se solicitara informacién a la compaiiia
correspondiente y autorizacion del corte para la realizacion de los trabajos.

- Se utilizaran sefalizacion para delimitar la zona de trabajo.

- En caso condiciones meteorolégicas lluviosas debe verificarse el estado del
terreno, por la existencia de peligro de desprendimiento.

- Se tratara de realizar el trabajo sobre superficies lo mas planas posible.

- La zona de trabajo se mantendra limpia, libre de obstaculos y de residuos.

- Si existen filtraciones que ocasionen inundacién de los tajos, se procedera al
achique del agua.

- Se habilitaran espacios destinados al acopio de materiales.

- No se realizarAn acopios a una distancia inferior a dos metros de las zanjas
abiertas.
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- Cinturén de seguridad.
- Protectores auditivos.
- Gafas antimpacto.

- La colocacion del material cuando se realice con medios mecanicos se hara
con ayuda de eslingas.
- Es obligatorio realizar entibaciones parciales o totales, con el fin de evitar
desplomes o derrumbes. - Cinturén lumbar.
-En caso de rotura accidental de conducciones eléctricas se avisara
inmediatamente a la compafia suministradora, manteniendo alejados a los
7.9 TRABAJOS DE ENCOFRADO Y DESENCOFRADO
trabajadores.
- En el caso anterior, los operadores de las maquinas, las abandonaran saltando

lo mas lejos posible.

= Riesgos mas comunes

- Caida al mismo nivel.

En aquellas situaciones en donde exista riesgo de caida a distinto nivel, se
colocaran barandillas de 90 cm de altura, provistas con barra intermedia y
rodapié. En caso de no ser posible se debe recurrir al uso de cinturones de

- Desplome de cargas.
- Atrapamientos.
- Golpes o cortes por herramientas.

seguridad. _ o
. . , - Golpes con objetos inmoviles.
- Se instalaran plataformas de paso sobre las zanjas, de 60 cm de ancho como . L
. - Golpes por objetos moviles.
minimo.

; - Dermatitis por contacto con cemento.
- Los lugares de paso se protegeran con pasarelas, de 60 cm de ancho como

minimo provistas de barandillas de 90 cm de altura con barra intermedia y

- Sobreesfuerzos.

rodapié.
- En caso de escasa iluminacién se utilizara iluminacion artificial, por medio de = Medidas preventivas
portalamparas.

-La colocacion de elementos pesados en zanjas, se realizara de forma

- El transporte con grua de tableros se efectuara con bateas emplintadas, en

cuyo interior se dispondran los tableros ordenados y sujetos mediante flejes o
mecanica. De no ser posible se realizara al menos por dos personas, ayudados cuerdas sujetas con nudos de marinero.
- Los trabajos de encofrado estaran dirigidos por personal competente
- El desprendimiento de tableros se ejecutara mediante ufia metalica.

- Concluido el desencofrado, se apilaran los tableros ordenadamente para su

con cuerdas de retenida.
- En el momento de aprovisionamiento de materiales del lugar de acopio se
respetara una distancia de seguridad, con el fin de evitar caidas de objetos a

distinto nivel. transporte sobre bateas emplintadas, sujetas con sogas con nudos de marinero.

Siempre que sea necesario adaptar el tamafo de las tuberias se realizara con
herramientas manuales destinadas a tal fin, utiizando ademas gafas de
proteccidén contra impactos.

Si durante la jornada no es posible cerrar las zanjas abiertas para la colocacion
de conducciones, se balizard la zona, y antes de reanudar los trabajos se
realizara una inspeccioén de las condiciones en las que se encuentra el tajo.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Ropa de trabajo segun condiciones meteorolégicas.

- Calzado de seguridad con plantilla y puntera reforzada.
- Guantes de cuero.

- Terminado el desencofrado se procedera a un barrido de la planta para retirar
los escombros y proceder a su evacuacion.

- Todas las maderas y elementos del encofrado seran retirados de la obra y
almacenados cuidadosamente. Previamente las maderas seran desprovistas de
clavos y puntas.

- La sierra de disco dispondra de las medidas de proteccién reglamentarias.

- El personal que emplee maquinas herramienta contara con la autorizacién por
escrito de la Jefatura de Obra.

-Las herramientas manuales se 0 en bolsas

transportaran en cajas

portaherramientas.
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- Los mangos y empufiaduras de las herramientas manuales deberan ser de - Los paquetes de redondos deben depositarse horizontalmente sobre durmientes
dimensiones apropiadas, no tendran bordes agudos, cortantes o punzantes y las de madera, evitando alturas excesivas.
superficies no seran resbaladizas. - La ferralla montada se transportara al punto de ubicacién suspendida mediante
- Se esmerara el orden y la limpieza durante la ejecucidn de los trabajos. eslingas, sujetadas en dos puntos distantes.

- Los restos o recortes de hierros y acero se acopiaran en sitios estratégicos para
su posterior evacuacion.
- Se efectuara un barrido diario de puntas, alambres, y recortes de ferralla.

- Casco de seguridad. -Las herramientas manuales se transportardn en cajas o0 bolsas
- Calzado de seguridad. portaherramientas.

= Equipos de proteccion individual

- Guantes de cuero.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.

- Ropa de trabajo = Equipos de proteccién individual
- Casco de seguridad.

- Calzado de seguridad.

- Guantes de cuero.

7.10 TRABAJOS CON FERRALLA Y COLOCACION DE ARMADURAS

= Riesgos mas comunes - Gafas de seguridad antiproyecciones.
- Cinturén portaherramientas.
- Ropa de trabajo.

- Caida al mismo nivel.
- Desplome de cargas.
- Atrapamientos.
- Golpes o cortes por herramientas. 7.11 VERTIDO DE HORMIGON
- Golpes o cortes con objetos inmoviles.
: " 7.11.1 VERTIDO DIRECTO MEDIANTE CANALETA
- Golpes o cortes por objetos moviles.

- Sobreesfuerzos. . .
= Riesgos mas comunes

- Caida de personas al mismo nivel.

= Medidas preventivas - Caida de personas a distinto nivel.

- Para el desplazamiento de las armaduras se empleara una grua. Un auxiliar - Pisadas sobre objetos punzantes.
avisara al operador de la grua de la existencia de obstaculos y de la presencia - Contactos con el hormigén (dermatitis).
de personas. - Atrapamientos.

- El transporte y el izado de las armaduras se realizara sujetando éstas, por dos - Golpes con objetos moviles.
puntos separados, mediante de eslingas. - Proyeccion de particulas.

- Ningun trabajador estara en el radio de movimiento de las armaduras - Ruido.
transportadas. - Vibraciones.

- Si durante el transporte la armadura ha de ser dirigida, nunca se hara con la - Contacto eléctrico.

mano sino con cuerdas o ganchos.
- La ferralla se situara alejada del entorno inmediato de la obra. . ,
_ J _ _ _ = Medidas preventivas
- Las maquinas dobladoras y cizallas tendran todas las medidas de seguridad

reglamentarias. - Se instalaran fuertes topes de final de recorrido de los camiones hormigonera,

en evitacién de vuelcos.
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- Se prohibe acercar las ruedas de los camiones hormigoneras a menos de 2

metros del borde de la excavacion.

- Se prohibe situar a los operarios detras de los camiones hormigonera durante el

retroceso.

- Se instalarda un cable de seguridad amarrado a puntos soélidos, en el que
enganchar el mosquetén del cinturédn de seguridad en los tajos con riesgo de

caida desde altura.

- La maniobra de vertido sera dirigida por un Capataz que vigilara que no

realicen maniobras inseguras.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Guantes impermeabilizados.

- Guantes de goma o de P.V.C.

- Calzado de seguridad impermeable.
- Gafas antiproyecciones.

7.11.2 VERTIDO MEDIANTE CUBO O CANGILON

= Riesgos mas comunes

- Caida de personas al mismo nivel.
- Caida de personas a distinto nivel.
- Hundimiento de encofrados.

- Rotura o reventdn de encofrados.
- Pisadas sobre objetos punzantes.

- Contactos con el hormigdn (dermatitis).
- Atrapamientos.

- Golpes con objetos moviles.

- Proyeccion de particulas.

- Ruido.

- Vibraciones.

- Contacto eléctrico.

= Medidas preventivas

- Se prohibe cargar el cubo por encima de la carga maxima admisible de la gria

gue lo sustenta.

- Se delimitaran las zonas batidas por el cubo.

- La apertura del cubo para el vertido se ejecutara exclusivamente accionando
la palanca para ello, con las manos protegidas con guantes impermeables.

- La maniobra de aproximacion, se dirigird mediante sefales preestablecidas
faciimente inteligibles por el gruista o0 mediante teléfono auténomo.

- Se procurara no golpear con el cubo los encofrados o las entibaciones.

- Del cubo penderan cabos de guia para ayuda a su correcta posicion de
vertido. Se prohibe guiarlo o recibirlo directamente.

- Se instalara un cable de seguridad amarrado a puntos sélidos, en el que
enganchar el mosquetén del cinturén de seguridad en los tajos con riesgo de

caida desde altura.

-La maniobra de vertido sera dirigida por un Capataz que vigilara que no

realicen maniobras inseguras.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Guantes impermeabilizados.

- Guantes de goma o de P.V.C.

- Calzado de seguridad impermeable.
- Gafas antiproyecciones.

7.11.3 HORMIGONADO POR BOMBEO

= Riesgos mas comunes

- Calda de personas al mismo nivel.
- Caida de personas a distinto nivel.
- Hundimiento de encofrados.

- Rotura o reventon de encofrados.
- Pisadas sobre objetos punzantes.

- Contactos con el hormigon (dermatitis).

- Atrapamientos.

- Golpes con objetos maviles.
- Proyeccion de particulas.

- Ruido.

- Vibraciones.

- Contacto eléctrico.
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= Medidas preventivas - Antes de iniciar el suministro asegurarse de gue todos los acoplamientos
de palanca tienen en posicidon de inmovilizacién sus pasadores.

- Antes de verter el hormigdn en la tolva asegurarse de que esta instalada
la parrilla.

- No tocar nunca directamente con las manos la tolva o el tubo oscilante
sila maquina esta en marcha.

- Si hay que efectuar trabajos en la tolva o en el tubo oscilante, primero
parar el motor de accionamiento, purgar la presidon del acumulador a
través del grifo, luego efectuar la tarea que se requiera.

- No trabajar con el equipo de bombeo en posicibn de averia o de
semiaveria. Detener el servicio, para la maquina.

- Si el motor es eléctrico: antes de abrir el cuadro general de mando,
asegurarse de su total desconexion; no intentar modificar o puentear los
mecanismos de proteccion eléctrica.

- Comprobar diariamente, antes del inicio del suministro, el estado de
desgaste interno de la tuberia de transporte mediante un medidor de
espesores. No medir el buen estado de la tuberia mediante golpeteo.

- Si hay que bombear a gran distancia, antes de suministrar el hormigén,
probar los conductos bajo presion de seguridad.

- Respetar el texto de todas las placas de aviso instaladas en la maquina.

- La maniobra de vertido sera dirigida por un capataz que vigilara no se realicen
maniobras inseguras.

El equipo encargado del manejo de la bomba de hormigdén estara
especializado en este trabajo.

Se delimitaran las zonas de actuacion.

Los dispositivos de seguridad del equipo de bombeo, estaran siempre en
perfectas condiciones de funcionamiento. Se prohibe su modificacibn o
manipulacion.

El Vigilante de Seguridad, antes de iniciar el bombeo del hormigén, comprobara
que las ruedas de la bomba estan bloqueadas mediante calzos y los gatos
estabilizadores en posicibn con el enclavamiento mecanico o hidraulico
instalado.

La tuberia de hormigonado se apoyara sobre caballetes. Se arriostraran las
partes susceptibles de movimiento.

La manguera terminal de vertido, sera gobernada por un minimo de dos
operarios, para evitar las caidas por movimiento incontrolado.

Antes del inicio del hormigonado se establecera un camino seguro, para los

operarios que gobiernan el vertido con la manguera.

EL hormigonado de pilares y elementos verticales, se ejecutara gobernando la
manguera desde castilletes de hormigonado.

El manejo, montaje y desmontaje de la tuberia de la bomba de hormigonado, = Protecciones personales
seran dirigidos por un operario especialista, para evitar accidentes por

. . - Casco de seguridad.
"tapones” y “sobrepresiones” internas.

- Ropa de trabajo.

- Guantes impermeabilizados.

- Guantes de goma o de P.V.C.

- Calzado de seguridad impermeable.
- Gafas antiproyecciones.

Antes de iniciar el bombeo de hormigén se preparara el conducto (engrasado
de tuberias) enviando masas de mortero de dosificacion.

Se prohibe introducir o accionar la pelota de limpieza sin antes instalar la
“redecilla” de recogida a la salida de la manguera tras el recorrido total, del
circuito. En caso de detencioén de la bola, se paralizara la maquina. Se reducira
la presion a cero y se desmontara a continuacion la tuberia.

- Los operarios amarraran la manguera terminal antes de iniciar el paso de la 7.11.4 MEDIDAS PREVENTIVAS DE APLICACION DURANTE EL HORMIGONADO DE CIMIENTOS
pelota de limpieza, a elementos soélidos, apartandose del lugar antes de - Antes del vertido del hormigén se revisara el buen estado de seguridad de las
iniciarse el proceso. entibaciones.

-Se revisara peribdicamente los circuitos de aceite de la bomba de - Antes del vertido del hormigén se revisara el buen estado de seguridad de los
hormigonado encofrados.

- El personal encargado del manejo de la bomba de hormigén, se le hara -Se mantendra la limpieza durante esta fase, eliminando antes del vertido
entrega de la siguiente normativa de prevencion: puntas, restos de madera, redondos y alambres.
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-Se instalaran pasarelas de circulacibn de personas sobre las zanjas a
hormigonar, formadas por un minimo de tres tablones trabados (60 cm de
anchura).

- Siempre que sea posible, el vibrado se efectuara estacionandose el operario en
el exterior de la zanja.

- Para vibrar el hormigébn desde posiciones sobre la cimentacidon que se
hormigona, se estableceran plataformas de trabajo madviles, formadas por un
minimo de tres tablones que se dispondran perpendicularmente al eje de la
zanja o zapata.

7.12 SENALIZACION HORIZONTAL

En este apartado se recogeran los riesgos derivados de los trabajos relativos al
marcado de la sefializacion horizontal.

= Riesgos mas comunes

- Caidas al mismo nivel.

- Golpes y cortes por objetos o herramientas.

- Proyeccion de particulas a los 0jos.

- Inhalacién de sustancias quimicas.

- Irritacidon de mucosas, 0jos y piel por contacto con las pinturas.
- Atropellos.

- Atrapamientos entre objetos.

= Medidas preventivas

- Se verificard antes de comenzar a trabajar el estado de las mangueras y los
manoémetros.

- No se transitara por la zona de trabajos hasta que el equipo de maquinaria
haya finalizado su tarea.

- Durante el marcado de sefalizacion horizontal se procedera a la delimitacion
de la zona, con el fin de evitar atropellos.

- Las personas que realicen el pintado de la sefializacidn horizontal conoceran los
riesgos derivados de las pinturas empleadas, y seguiran puntualmente las
indicaciones del suministrador.

- Los recipientes de pintura se mantendran siempre cerrados, procediendo a la
retirada inmediata de los botes de pintura y cualquier otro resto.

- Se suspenderan los trabajos en dias de fuerte viento.

- No se fumara durante la realizaciéon de estos trabajos.
- No se procedera a utilizar disolventes para el aseo de los operarios

= Protecciones personales

- Guantes de PVC.

- Calzado de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Gafas antiproyecciones.
- Chaleco reflectante.

7.13 SENALIZACION VERTICAL

Se refiere el presente apartado a la colocacion de las distintas sefiales de trafico,
indicadores de direccion y paneles informativos asi como de los elementos de
contencion de vehiculos necesarios.

= Riesgos mas comunes

- Caidas al mismo nivel.

- Caidas a distinto nivel.

- Caida de objetos por manipulacion.

- Golpes y cortes por objetos o herramientas.
- Proyeccion de particulas a los ojos.

- Quemaduras.

- Atropellos.

- Ruido.

- Contactos eléctricos.

- Sobreesfuerzos.

= Medidas preventivas

- Cuando se proceda a la colocacion de sefializacion vertical se protegera la
zona con conos de balizamiento.

- Si existe trafico rodado en los viales durante la colocacion de la sefializacion se
colocaran sefales provisionales de obra con limitacién de velocidad.

- Las personas encargadas de la colocacioén de las sefiales deben asegurarse de
recoger todo el material utilizado que pueda entorpecer el trafico en los viales.
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- La colocacion y retirada de las sefiales se realizara en el mismo orden en que
vaya a encontrarselas el usuario, de modo que el personal que las coloca se
vea protegido por las sefales precedentes.

- Para la colocacidn de impostas se utilizara imprescindiblemente arnés de
seguridad anclado a elementos fijjos que garanticen su resistencia.

= Protecciones personales

- Guantes de cuero.

- Calzado de seguridad.
- Gafas de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Chalecos reflectantes.
- Proteccion auditiva.

- Arnés de seguridad.

8. RIESGOS COMUNES Y MEDIDAS DE SEGURIDAD EN
HERRAMIENTAS

MAQUINARIA Y MAQUINAS

8.1 MAQUINARIA PARA MOVIMIENTO DE TIERRAS EN GENERAL

= Riesgos mas comunes

- Puesta en marcha imprevista.

- Vuelco, desplazamiento o colision de maquinas.
- Quemaduras en operaciones de mantenimiento.
- Contactos con lineas eléctricas.

- Caida de materiales transportados.

= Medidas preventivas

- Cada maquina se utilizara en las tareas para las que ha sido disefiada.

- Los diferentes equipamientos de las maquinas se utilizaran GUnicamente en las
tareas para las que han sido disefiados.

- Se utilizara la maquina que se adapte a las caracteristicas de los trabajos y del
entorno.

= Antes del inicio de los trabajos:

- El operador de la maquina debera conocer las reglas y recomendaciones que
vienen especificadas en el manual de conduccion y de mantenimiento
suministrado por el constructor de la maquina. Se asegurara de que el
mantenimiento ha sido efectuado y que la maquina esta a punto para el
trabajo.

El operador de la maquina debera conocer el plan de circulacién de la obra,
las circunstancias del trazado (existencia de tendidos eléctricos aéreos, galibos,
taras, etc.) y los trabajos realizados que puedan constituir riesgo; zanjas abiertas,
tendido de canalizaciones, etc. Se conoceran las normas de circulacién en las
zonas de trabajo, las sefiales y balizamientos utilizados, tales como banderolas,
vallas, sefiales manuales, luminosas y sonoras. Se cumplira lo reglamentado en el
Caddigo de Circulacion.

El operador de la maquina debera conocer y respetar todas las instrucciones,
normas y procedimientos operativos de trabajo implantados en la obra.

- Antes de poner el motor en marcha se deberan realizar una serie de controles,
tales como:
- Mirar alrededor de la maquina para observar las posibles fugas de
aceite, las piezas o conducciones en mal estado, etc.
Comprobar los faros, las luces de posicidn, los intermitentes y luces de parada.
Comprobar el estado de los neumaticos en cuanto a presidon y cortes en los

mismos, o estado de las orugas y sus elementos de engarce.
- Todos los dispositivos de seguridad indicados a continuacion, deberan estar en
correcto estado:
- Dispositivos de acceso a la cabina y a los otros puestos de trabajo:
escaleras, peldafos, plataformas, empufaduras, soportes, etc.
- Cabina insonorizada, con instalacion de ventilaciéon y calefaccién. Con
puerta con dispositivo de cierre.
- Asiento regulable antivibratorio y adaptado a las condiciones de
trabajo.
- Dispositivos de alumbrado y sefializacion:
- Bocina o claxon de sefalizacion acustica.
- Sefiales sonoras o luminosas (0 ambas) para maniobras de retroceso.
-En la parte mas alta de la cabina, disponer de sefializador luminoso
rotativo de color ambar, para alerta de vehiculo especial en circulacion
viaria.
- Dos focos de posicion y dos de cruce en la parte frontal y dos focos
rojos en la parte posterior.
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- Faros halégenos de trabajo para trabajos nocturnos.

- Dispositivos de sefializacion de posicion, tales como bandas blancas.

- Dispositivos de presefalizacion (triangulos, faroles, etc.).

- Retrovisores laterales con gran angulo de vision.

- Parabrisas de vidrio eficaces, con proteccion de rejilla o mallazo
metalico exterior.

- Freno de estacionamiento

- Extintor contra incendios accesible, en la cabina del operador.

- Cinturén de seguridad.

- Si las condiciones de trabajo los exigen:

- Pértico homologado antivuelco.

- Estructura de proteccion contra caidas de objetos.

- Retrovisor auxiliar.

- Limpiaparabrisas.

- Focos especiales (giratorios).

- Guardabarros.

- Comprobar los niveles de aceite y agua.

- Limpiar el parabrisas, los espejos y retrovisores antes de poner en
marcha la maquina, quitar todo lo que dificulte la visibilidad.

- No dejar trapos en el compartimento del motor.

- El puesto del conductor debe estar limpio, de aceites, grasas, barro. Lo
mismo las zonas de acceso a la cabina y los asideros.

- No dejar en el suelo de la cabina de conduccién objetos diversos tales
como herramientas, trapos, etc. Utilizar la caja de herramientas.

- Comprobar la altura del asiento del conductor, su comodidad,
accesibilidad a los mandos y controles y la visibilidad.

= Al arrancar e iniciar los movimientos con la maquina, se debera:

- Comprobar que ninguna persona se encuentra en las cercanias de la maquina.
- Seqguir las instrucciones del manual del constructor y, en particular:
- Colocar todos los mandos en punto muerto.
- Sentarse antes de poner en marcha el motor.
- Quedarse sentado al conducir.
- Verificar que las indicaciones de los controles son normales.
- No mantener el motor de explosibn en funcionamiento en locales
cerrados.
- En un lugar despejado y seguro verificar el buen funcionamiento de los
frenos principales y de estacionamiento, hacer girar el volante en los dos

sentidos despacio o maniobrar con las palancas, meter diferentes
marchas.

= Durante los trabajos:

- No subir pasajeros.

- No dejar estacionar en los alrededores de la maquina.

- No emplear la pala o la cuchara como plataforma de trabajo o para subir
personas.

-No colocar la cuchara por encima de las cabinas de otras maquinas o
vehiculos.

- Antes de efectuar un desplazamiento, mirar alrededor y verificar que no haya
trabajadores dentro del radio de accion de la maquina.

- Antes de desplazarse en carretera, bloquear los estabilizadores y los elementos
moviles.

- Respetar las sefalizaciones.

- Mantener distancias de seguridad a zanjas, taludes y toda alteracién del terreno
gue pueda comprometer la estabilidad de la maquina.

- Las pendientes y las crestas de los taludes deben estar limpias antes de empezar
los trabajos.

- No subir ni bajar de la cabina con la maquina en marcha.

- Cargar los camiones con precaucion.

- Si el conductor del camién ha abandonado la cabina, comprobar que no se
encuentra en el radio de trabajo de la maquina.

- Cuando el suelo esté en pendiente, frenar la maquina y trabajar con el equipo
orientado hacia la pendiente.

- Siempre que sea posible, colocar el equipo sobre una superficie llana,
preparada y situada lo suficientemente lejos de zonas con riesgo de
derrumbamiento.

- No bajar de lado.

- Para desplazarse sobre un terreno pendiente, orientar el brazo hacia la parte de
abajo, tocando casi el suelo.

- Para extraccion trabajar cara a la pendiente.

- Al parar, orientar el equipo hacia la parte alta de la pendiente y apoyarlo en el
suelo.

- Una pendiente se baja a la misma velocidad con la que se sube.

- No bajar nunca una pendiente con el motor parado o en punto muerto, bajar
con una marcha puesta.
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- No derribar con la cuchara elementos de construcciéon en los que la altura por
encima del suelo es superior a la longitud de la proyeccién horizontal del brazo
de accion.

- Tapar los huecos del suelo antes de circular. Si no es posible, balizar la zona.

- Cuando se realicen rampas, no utilizar vigas de madera o hiero que puedan
dejar oquedades.

- Equipar la cabina con una estructura que proteja al conductor contra la caia
de materiales.

- No trabajar en las proximidades de una linea eléctrica aérea con tension sin
asegurarse que se han tomado las distancias minimas de seguridad.

- Cuando se circula por un camino junto a una linea eléctrica hay que tener en
cuenta las sinuosidades, baches y demas irregularidades del mismo, a la hora
de calcular las distancias minimas.

- Para lineas de menos de de 66 kV, la distancia sera como minimo de 3 m; para
las lineas de mas de 66 kV la distancia minima sera de 5 m.

- Cuando se trabaja en zanja, en cantera, junto a taludes en los que haya peligro
de caida de materiales o de vuelco de la maquina, se equipara la
retroexcavadora con cabina antivuelco y contra caida de objetos.

- Si se entra en una galeria oscura, encender los faros y las luces de posicion.

- Trabajos y operaciones auxiliares en la maquina:

- Al repostar o para la maquina:

- Cuando se llene el depdsito de combustible no fumar y realizar el
repostaje con el motor parado.

- El suelo donde se estaciones la maquina sera firme y sdlido. En
invierno no estacionar la maquina en el barro o en charcos de
agua, ya que se puede helar.

- Para parar la maquina: colocar los mandos en punto muerto,
accionar el freno de estacionamiento y desconectar la bateria y
quitar la llave de contacto. Cerrar la puerta de la cabina.

- Cambios de equipo de trabajo:

- Elegir un emplazamiento llano y bien despejado.

- Las piezas desmontadas se evacuaran del lugar de trabajo.

- Seguir escrupulosamente las indicaciones del constructor.

- Antes de desconectar los circuitos hidraulicos bajar la presion de
los mismos.

- Para la manipulacion de las piezas, utilizar guantes.

- Si el conductor necesita un ayudante, le explicara con detalle que
es lo que debe hacery lo observara en todo momento.

- Averias en la zona de trabajo:

- Baja el quipo al suelo, parar el motor y colocar el freno.
- Colocar las sefales adecuadas, indicando la averia de la
maquina.
- Si se para el motor, parar inmediatamente la maquina, ya que se
corre el riesgo de quedarse sin frenos ni direccion.
- Para cualquier averia consultar el manual del fabricante.
- No remolcar para poner el motor en marcha.
- No servirse de palancas para levantar la maquina.
- Para cambiar un neumatico, disponer la maquina sobre una base
firme.
- Transporte de la maquina:
- Estacionar el remolque en zona llana.
- Comprobar que la longitud de remolque es la adecuada para
transportar la maquina.
- Comprobar que las rampas de acceso pueden soportar el peso de
la maquina.
-Bajas la cuchara en cuanto se haya subido la maquina al
remolque.
- Sila cuchara no cabe en la longitud del remolque, se desmontara.
- Quitar la llave de contacto.
- Se asegurara una firme fijacion de las ruedas a la plataforma.
- Mantenimiento en la zona de trabajo:
- Colocar la maquina en terreno llano. Bloquear las ruedas o las
cadenas.
- Colocar la cuchara apoyada en el suelo. Si se debe mantener la
cuchara levantada se inmovilizara adecuadamente.
- Desconectar la bateria para impedir un arranque subito de la
maquina.
- No quedarse entre las ruedas o sobre las cadenas, bajo la cuchara
o el brazo.
- No colocar nunca una pieza metdlica encima de los bornes de la
bateria.
- Utillizar un medidor de carga para verificar la bateria.
- No utilizar nunca un mechero o cerillas para ver dentro del motor.
- Aprender a utilizar los extintores.
- Conservar la maquina en buen estado de limpieza.
- Mantenimiento en taller:
- Antes de empezar las reparaciones, limpiar la zona a reparar.
- No limpiar las piezas con gasolina. Trabajar en un local ventilado.
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- NO FUMAR.

- Antes de empezar las reparaciones, quitar la llave de contacto,
bloquear la maquina y colocar letreros indicando que no se
manipulen los mecanismos.

- Si varios mecanicos trabajan en la misma maquina, sus trabajos
deberan ser coordinados y conocidos entre ellos.

- Dejar enfriar el motor antes de quitar el tapon del radiador.

- Bajar la presion del circuito hidraulico antes de actuar sobre él.

- Si se tiene que dejar elevado el brazo y la cuchara, se procedera a
su inmovilizacion antes de empezar el trabajo.

- Realizar la evacuacidon de los gases del tubo de escape

directamente al exterior del local.

- Cuando se arregle la tensién de las correas del motor, éste estara
parado.

- Antes de arrancar el motor, comprobara que no se haya dejado
ninguna herramienta encima del mismo.

- Utilizar guantes y calzado de seguridad.

- Mantenimiento de neumaticos:

- Para cambiar una rueda, utilizar los estabilizadores.

- No utilizar nunca la pluma o a cuchara para elevar la maquina.

- Cuando se esté inflando una rueda no permanecer frente a la
misma, sino en el lateral.

- No cortar ni soldar encima de una llanta con el neumatico inflado.

- Examen de la maquina:

-La maquina, antes de empezar cualquier trabajo, debera ser
examinada en todas sus partes y accesorios.

-Los exadamenes deben renovarse todas las veces que sean
necesarias y fundamentalmente cuando haya habido algun fallo
en el material, en la maquina, en las instalaciones o el los
dispositivos de seguridad.

- Todos estos examenes sera realizados por personal cualificado.

- Consejo para el operador:

- No tomar medicamentos sin prescripcion facultativa.

- No realizar carreras, no bromas.

- Estar Unicamente atento al trabajo.

- No transportar a hadie en la cuchara.

- Cuando alguien deba guiar al maquinista, éste no lo perdera
nunca de vista.

- No dejar nunca que éste ayudante toque los mandos.

- Encender los faros al final del dia.
- Requisitos para el conductor:

- A falta de titulacibn o carné que avale la capacidad para
conducir 0 maquinas, la empresa empleadora
propietaria de éstos, certificara la habilitacibn que autorice a su
manejo.

- El conductor debera haber pasado las visitas médicas anuales
obligatorias que de muestren su aptitud para desarrollar los
trabajos que le son confiados.

- Debera disponer de los equipos de proteccion individual que se le
suministren.

vehiculos

= Protecciones personales

- Casco de seguridad para cuando abandone la cabina.
- Gafas de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Ropa de trabajo.

- Trajes de agua para tiempo lluvioso.

- Botas de seguridad.

- Botas de goma o de P.V.C.

- Protectores auditivos.

- Gafas antipolvo.

- Cinturdn elastico antivibratorios.

8.2 CAMION BASCULANTE

= Riesgos mas comunes

- Choques con elementos fijos de la obra.

- Atropello y aprisionamiento de personas en maniobras y en operaciones de
mantenimiento.

- Vuelcos al circular por rampas.

= Medidas preventivas

- La caja serd bajada inmediatamente después de efectuada la descarga y
antes de emprender la marcha.

- Las entradas o salidas a la obra se haran con precaucion, con auxilio de las
sefales de otro trabajador.
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- Se respetaran las normas del coédigo de circulacion.

- Si por cualquier circunstancia se tuviera que parar en una rampa, el vehiculo
quedara frenado y calzado con topes.

- Se respetard en todo momento la sefializacion de la obra.

- Todas las maniobras se haran sin brusquedades, anunciandolas con antelacion
y auxiliAndose del personal de obra.

-La velocidad de circulacibn estarda en consecuencia con la carga
transportada, la visibilidad y las condiciones del terreno.

- Las maquinas para los movimientos de tierras estarAan dotadas de faros de
marcha hacia adelante y de retroceso, retrovisores en ambos lados, poértico de
seguridad antivuelco y antimpactos y un extintor.

- Las maquinas para el movimiento de tierras seran inspeccionadas diariamente
controlando el buen funcionamiento del motor, sistemas hidraulicos, frenos,
direccion, luces, bocina retroceso, transmisiones, cadenas y neumaticos.

- Se prohibe trabajar o permanecer dentro del radio de accion de la maquinaria
de movimiento de tierras, para evitar los riesgos por atropello.

- Se prohibe el transporte de personas sobre las maquinas para el movimiento de
tierras, para evitar los riesgos de caidas o de atropellos.

- Las labores de mantenimiento o reparacion de maquinaria no deben ser
hechas con el motor en marcha.

- Antes de comenzar la descarga de material se pondra el freno de mano.

= Protecciones personales

- Los equipos de proteccion individual se refieren al personal del vehiculo:
- Casco de seguridad para cuando abandone la cabina.

- Gafas de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Ropa de trabajo.

- Trajes de agua para tiempo lluvioso.

- Botas de seguridad.

- Protectores auditivos.

- Botas de goma o de P.V.C.

- Cinturdn elastico antivibratorios.

8.3 RETROEXCAVADORA

= Riesgos mas comunes

- Atropello y aprisionamiento de personas en maniobras y en operaciones de
mantenimiento.

- Vuelcos y caidas de la maquina.

- Puesta en marcha fortuita.

- Golpes a personas o cosas en el movimiento de giro.

- Calda de material desde la cuchara.

- Alcance por objetos desprendidos.

- Contacto con lineas eléctricas.

- Ruido.

- Vibraciones.

= Medidas preventivas

- No se trabajara en pendientes superiores al 50 %.

- En la proximidad a lineas eléctrica de menos de 66 kV la minima distancia de
tendido serd de 3 m; en caso de lineas de mas de 66 kV, esta distancia sera
superior a 5 m. Si la linea es subterranea, se mantendra una distancia de
seguridad de 0,5 m.

- Al entrar en contacto con una linea eléctrica en tensidon, el conductor debera
apearse de un salto.

- Esta rigurosamente prohibido el transporte de personas.

- El conductor no abandonara la maquina sin parar el motor y poner el freno de
mano y la marcha contraria al sentido de la pendiente.

- EIl motor no puede permanecer encendido si el conductor no esta en el asiento.

- Se acotara o balizara la zona de taludes y de actuaciéon de la maquina, y se
sefializara “peligro, maquinaria pesada en movimiento”. La circulacion en obras
estara organizada de tal forma que no existan interferencias con otras zonas.

- No se podran realizar tareas con inclinaciones laterales o en pendiente, sin
disponer de cabina del conductor incorporada al poértico de seguridad.

- Después del lavado de la maquina o de haber circulado por zonas
encharcadas, conviene ensayar la frenada dos o tres veces, ya que la
humedad podria haber mermado la eficacia de los frenos.

- Cuando se circule por pistas cubiertas de agua, se tanteara el terreno con la
cuchara, para evitar caer en algun desnivel.

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\FOO PC\A13 Estudio de SyS Memoria.doc [ =\ =Y

TECYP 2



20 XUNTA DE GALICIA

# # CONSELLERIA DE & |
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE intracstruturas

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°13: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA

- Las operaciones de giro se efectuaran sin brusquedades y con buena visibilidad, - No se permitira que personas no autorizadas accedan a la maquina: pueden
en su defecto se realizaran con la asistencia de un auxiliar, con un sistema de provocar accidentes o lesionarse.
sefalizacion conocido por ambos. - No se trabajara con la maquina en situacion de averia.

- Para evitar atropellos y golpes durante los movimientos de la maquina o a - No se liberaran los frenos de la maquina en posicion de parada si antes no se
causa de algun giro imprevisto, el personal de obra estara siempre fuera de su han instalado los tacos de inmovilizacion en las ruedas.
radio de accion. - Se vigilara la presion de los neumaticos, comprobando que se trabaje con el

- La intencidon de moverse se indicara con el claxon. inflado a la presibn recomendada por el fabricante de la maquina.

- En trabajos en pendiente y, especialmente, si la retroexcavadora descansa - Revisiones:
sobre equipo automotriz de orugas, el operador debera asegurarse de que esté - La revision general de la retroexcavadora y su mantenimiento se
bien frenado. Para la extraccion de material se debera trabajar siempre de realizaran conforme a las instrucciones marcadas por el fabricante.
cara a la pendiente. - Diariamente se comprobaran los niveles y estanqueidad de juntas y

- En trabajos en demolicién, no se derribaran elementos que sean mas altos que manguitos, asi como la presibn de los neumaticos en su caso, y su
la maquina con la cuchara extendida. estado.

- Al terminar el trabajo de la maquina, la cuchara quedara apoyada en el suelo - En su caso, antes de iniciar la jornada, se comprobara el estado de los
o0 plegada sobre la maquina. Si la parada es prolongada se desconectara la bulones y pasadores de fijacidon del elemento auxiliar arrastrado, asi
bateria y se retirara la llave de contacto. como el correcto funcionamiento de las articulaciones de la cuchilla y

- Se circulara con precaucion y con la cuchara plegada en posicion de traslado. su estado.

Si el desplazamiento es largo, con los puntales de sujecidon colocados. - Al término de la jornada se procedera al lavado de la retroexcavadora,

- No se realizaran reparaciones u operaciones de mantenimiento con la maquina especialmente en las zonas de los trenes motores y cadenas.
funcionando. - En la retroexcavadora de cadenas el desgaste de las nervaduras debe

-No se admitirAdn maquinas que no vengan con la protecciébn de cabina ser corregido por soldadura de una barra de acero especial, con
antivuelco o portico de seguridad. antelacion al desgaste o deformacion del patin.

- En la cabina se dispondran cristales irompibles, para protegerse de la caida de - La tensidon de la cadena se ha de medir regularmente por medio de la
materiales de la cuchara. flecha que forma la misma en estado de reposo, en el punto medio

- La cabina estarad dotada de extintor de incendios. entre la rueda superior delantera y la vertical del eje de la rueda lisa.

- Durante la fase de excavacion la maquina estara calzada al terreno mediante - Para corregir el desgaste lateral de las cadenas, se procedera al
sus zapatas hidraulicas. permutado de las mismas. Cuando, por desgaste, el paso de la cadena

- La maquina sera sometida a comprobacién y conservacion periédica de sus no se corresponda con el de la rueda dentada, debe procederse a la
elementos. sustitucion de la cadena.

- Es importante que el conductor se limpie el barro adherido al calzado para que
no le resbalen los pies sobre los pedales.

L . , . _ = Protecciones personales
- La maquina debera ser manejada por personal cualificado y autorizado.

- Antes de cargar bloques grandes, deberan ser fragmentados en el suelo. - El personal que maneja la maquina debera llevar:

- Para subir o bajar de la maquina se utilizaran los peldafios y asideros dispuestos - Casco de seguridad cuando se baje de la maquina.
para tal funcién. No se subird utilizando las llantas, cubiertas, cadenas y - Ropa de trabajo adecuada.
guardabarros. - Botas de seguridad antideslizantes.

-Se subird y bajara de la maquinaria frontalmente y asiéndose con ambas - Gafas de seguridad en las operaciones en que se pueda producir
manos. polvo.

- No se saltara nunca directamente al suelo, si no es por peligro inminente. - La maquina dispondra de asiento ergonomico.
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- Mascarilla antipolvo. - Pondra especial cuidado cuando limpie los pulverizadores atascados
- Cinturén antivibratorios. de la rampa para evitar que le salte asfalto.

- Limpiara los pulverizadores con el vehiculo parado y debidamente
asegurado el mediante el freno.
- Cuando el riego se haga desde la rampa situese en un lugar donde el

8.4 CAMION CISTERNA PARA RIEGO ASFALTICO

= Riesgos mas comunes conductor pueda verle y no pueda ser alcanzado por el vehiculo o por
, el asfalto.
- Incendio. o _
Atropello - Queda prohibida la estancia de persona alguna, salvo el regador, en el
) radio de accion del vehiculo y de su lanza para riego.
- Atrapamiento. o o D
Ruid - Estara siempre atento a los movimientos del camion cisterna.
- Ruido.

- Cuando esté regando con la lanza apunte siempre contra el suelo,
nunca lo haga para arriba ni en horizontal.

- Si precisa desatascar la boquilla de la lanza hagalo con sumo cuidado y
gran atencion, no abra la llave de linea antes de acabar la operacion y
al probar apunte al suelo, nunca en otra direccién.

- Vibraciones.
- Quemaduras.
- Caida de personas a distinto nivel.

— Medidas preventivas - La utilizacion del equipo de proteccion individual es de uso obligatorio,
- El conductor debera disponer del correspondiente certificado de aptitud para no trabaje sin &l aunque le resulte incémodo.
el transporte de mercancias peligrosas.
- Queda prohibido el transporte de viajeros. — Protecciones personales

- El camion cisterna debera cumplir la normativa 7.P.C. en todos sus términos.

- Dispondra de botiquin de primeros auxilios.

- Dispondra del preceptivo extintor, cargado, timbrado y con las revisiones al dia.
- El conductor:

- Del conductor:
- Casco de seguridad.
- Calzado de seguridad.
- Mascarilla contra vapores organicos.
- Ropa de trabajo.
- Guantes de seguridad largos.
- Del regador:
- Casco de seguridad.
- Calzado de seguridad.
- Mascarilla contra vapores organicos.
- Ropa de trabajo.
- Guantes de seguridad largos.
- Mandil de cuero.
- Gafas de seguridad.
- Polainas de cuero.

- Realizara las acciones oportunas para que el vehiculo esté en las
debidas condiciones de manipulacion y estiba durante la carga.

- Tomara las oportunas precauciones y acciones para que la cisterna esté
en las debidas condiciones durante el riego.

- Llevarda dentro de la cabina los equipos de proteccion individual
correspondientes.

- No conducirad nunca bajo los efectos de cansancio o fatiga.

- No comera en exceso ni ingerira bebidas alcohdlicas.

- No tomara medicamentos sin prescripcién facultativa, en especial
aquellos que produzcan efectos negativos para una adecuada
conduccion.

- No debera fumar mientras conduce. ,

, 3 _ - Manguitos de cuero.

- En el caso de producirse un derrame, debera obturar la fuga, siempre

gue le sea posible y no entrafie riesgo.
- Elregador:
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8.5 CAMION DE TRANSPORTE

= Riesgos mas comunes

- Atropello.

- Colision.

- Vuelco.

- Caidas a distinto nivel.

- Golpes con objetos moviles.

- Golpes con objetos inmoviles.
- Atrapamiento.

- Exposicioén al ruido

- Sobreesfuerzos.

= Medidas preventivas

- Los accesos, la circulacion, las descargas y cargas de los camiones en la obra
se realizaran en lugares preestablecidos y definidos.

- Los camiones dedicados al transporte de materiales estarAn en perfectas

condiciones de mantenimiento, conservacién y funcionamiento.
- Comprobacion diaria de los niveles (aceite, hidraulico).

- Vigilar la presidon de los neumaticos, limpieza de espejos retrovisores y parabrisas,

comprobar funcionamiento de luces y sefializacidon acustica, especialmente la

de indicacién de retroceso.

- No superar los 20 km/h en el recinto de la obra.

- Disponer de botiquin de primeros auxilios, un extintor de incendios de nieve

carbénica, de las herramientas esenciales y de lamparas de repuesto.
- Antes de ser iniciadas las maniobras de carga y descarga de material se habra

activado el freno de mano y se instalaran calzos de inmovilizacién de las ruedas.

- La puesta en estacion y los movimientos del camiéon seran dirigidos por un

sefialista.

- Los conductores de los camiones-hormigonera seran informados de las zonas de

riesgo y de las instrucciones de circulacion.
- Las operaciones de carga y descarga seran dirigidas por un especialista.
- Las cargas se instalaran sobre la caja de forma uniforme compensando los

pesos.

- El gancho de la grua auxiliar dispondra de pestillo de seguridad.
- Para subir a las cajas de los camiones se emplearan medios auxiliares.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Botas de seguridad, impermeables.
- Cinturén de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Ropa de trabajo.

8.6 PALA CARGADORA

= Riesgos mas comunes

- Atropello.
- Deslizamiento de la maquina.

- Maquina fuera de control (abandono de la cabina sin desconectar la maquina

y bloquear los frenos).

- Vuelco por hundimiento del terreno.

- Caida por pendientes.

- Choque contra otros vehiculos.
- Contacto con lineas eléctricas.
- Incendio.

- Golpes, cortes, atrapamientos y quemaduras (operaciones de manipulaciéon y

mantenimiento).
- Proyeccion de objetos.

- Caidas de personas desde la maquina.

- Ruido.
- Vibraciones.
- Ambiente pulvigeno.

- Condiciones meteorologicas extremas.

= Medidas preventivas

- Se entregara a los subcontratistas que deban manejar este tipo de maquinas,

las normas y exigencias de seguridad que les afecten especificamente segun

este Plan de Seguridad.

- El acceso a la pala cargadora se realizara empleando los peldafios y asideros

dispuestos para ello.

- No se realizaran reparaciones u operaciones de mantenimiento con la maquina

funcionando.

- No trabajar en pendientes superiores al 50 %.
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- En la proximidad a lineas eléctrica de menos de 66 kV la minima distancia de
tendido sera de 3 m; en caso de lineas de mas de 66 kV, esta distancia sera
superior a 5 m. Si la linea es subterranea, se mantendra una distancia de
seguridad de 0,5 m.

Al entrar en contacto con una linea eléctrica en tension, el conductor debera

apearse de un salto.

Esta rigurosamente prohibido el transporte de personas.

Se acotara o balizara la zona de taludes y de actuacion de la maquina, y se
sefalizara “peligro, maquinaria pesada en movimiento”. La circulacién en obras
estard organizada de tal forma que no existan interferencias con otras zonas.

No se podran realizar tareas con inclinaciones laterales o en pendiente, sin
disponer de cabina del conductor incorporada al pértico de seguridad.

El cuchardn no se colmara por encima del borde superior.

Se procurara trabajar, en la medida de lo posible, a favor del viento, para evitar
proyeccion de particulas.

Cuando se circule por pistas cubiertas de agua, se tanteara el terreno con la
cuchara, para evitar caer en algun desnivel.

Las operaciones de giro se efectuaran sin brusquedades y con buena visibilidad,

en su defecto se realizaran con la asistencia de un auxiliar, con un sistema de

sefalizacion conocido por ambos.

Se circulara con precaucion y con la cuchara en posicion de traslado. Si el

desplazamiento es largo, con los puntales de sujecién colocados.

El motor no puede permanecer encendido si el conductor no esta en el asiento.

El conductor no abandonara la maquina sin para el motor y poner las marcha

contraria al sentido de la pendiente.

La cabina dispondra de portico antivuelco y de cristales irompibles, para

proteger al operador de la caida de materiales de la cuchara.

En trabajos en pendiente y, especialmente, si la pala cargadora descansa sobre

equipo automotriz de orugas, el operador debera asegurarse de que esté bien

frenado. Para la extraccion de material se debera trabajar siempre de la cara a

la pendiente.

En trabajos en demolicion, no se derribaran elementos que sean mas altos que

la maquina con la cuchara extendida.

La cabina estara dotada de extintor de incendios, al igual que el resto de las

maquinas.

Las palas cargadoras estaran dotadas de luces y de avisador acustico de

retroceso.

- Para evitar atropellos y golpes durante los movimientos de la maquina, el
personal de obra estara siempre fuera de su radio de accion.

- Al finalizar el trabajo de la maquina, la cuchara quedara apoyada en el suelo. Si
la parada es prolongada se desconectara la bateria y se retirara la llave de
contacto.

- Se prohibe izar o transportar personas en la cuchara.

- Esta rigurosamente prohibido el transporte de personas.

- La revision general de la pala cargadora y su mantenimiento, deben seguir las
instrucciones marcadas por el fabricante.

- Diariamente se comprobardn los niveles y estanqueidad de juntas y manguitos,
asi como la presion de los neumaéaticos y su estado.

- Antes de iniciar la jornada, se comprobaréa el estado de los bulones y pasadores
de la cuchara y articulaciones de los brazos laterales.

- Al término de la jornada, se procederad al lavado de la pala cargadora,
especialmente en las zonas de los trenes motores y cadenas.

- En la retroexcavadora de cadenas el desgaste de las nervaduras debe ser
corregido por soldadura de una barra de acero especial, con antelacion al
desgaste o deformacioén del patin.

- La tensidn de la cadena se ha de medir regularmente por medio de la flecha
gue forma la misma en estado de reposo, en el punto medio entre la rueda
superior delantera y la vertical del eje de la rueda lisa.

- Para corregir el desgaste lateral de las cadenas, se procedera al permutado de
las mismas. Cuando, por desgaste, el paso de la cadena no se corresponda con
el de la rueda dentada, debe procederse a la sustitucion de la cadena.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad homologado.
- Ropa de trabajo adecuada.

- Botas de seguridad antideslizantes.
- Gafas antiproyecciones.

- Guantes de cuero.

- Guantes de goma.

- Protectores auditivos.

- Mascarilla antipolvo.

- Cinturén antivibratorios.
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8.7 MOTONIVELADORA

= Riesgos mas comunes

- Caida del operario en ascenso o descenso a la motoniveladora.
- Cansancio y fatiga del operador por realizaciéon de actividad repetitiva.
- Atropello de personal (personal de topografia 6 peones auxiliares).

- Golpes por “caidas” de la maquinaria por fallo del material o zanjas laterales.

- Choques con otra maquinaria o vehiculo de obra.
- Vuelco.

- Vibraciones.

- Ruido.

- Contactos con linea eléctricas.

- Los derivados de los trabajos de mantenimiento.

= Medidas preventivas

- No trabajar en pendientes superiores al 30 %.

- En la proximidad a lineas eléctrica de menos de 66 kV la minima distancia de
tendido serd de 3 m; en caso de lineas de mas de 66 kV, esta distancia sera
superior a 5 m. Si la linea es subterranea, se mantendra una distancia de

seguridad de 0,5 m.

- Al entrar en contacto con una linea eléctrica en tensién, el conductor debera

apearse de un salto.

-En trabajos que afecten a vias publicas organizar

convenientemente el trafico rodado y de obra (aplicar, si corresponde, la

Norma 8.3.-IC).

- Mantener limpio el acceso a la cabina, efectuando la subida y bajada a la

motoniveladora por el acceso previsto.

- Antes de poner en marcha la motoniveladora comprobar que estan montadas

las tapas y carcasas protectoras.

- Se acotara o balizara la zona de taludes y de actuacién de la maquina, y se
sefalizara “peligro, maquinaria pesada en movimiento”. La circulacién en obras

estara organizada de tal forma que no existan interferencias con otras zonas.

- No permanecer dentro del campo de circulacidon de la motoniveladora, en

caso contrario “hacerse visible” al operario.
- Si el operador abandona el puesto de conduccion, se apagara el motor.

- No abandonar la maquinaria sin asegurarse que ha quedado perfectamente

inmovilizada.

y compaginar

- Antes de empezar el recorrido marcha atras, para completar “una pasada”,
asegurarse que no hay ninguna persona u obstaculo en el recorrido.

- Se respetaré la circulacion interna de la obra.

- No se permitirA que personas no autorizadas accedan a la motoniveladora,
pueden provocar accidentes o lesiones.

- No se permitira el transporte de personas.

- Las motoniveladoras dispondran de poértico antivuelco.

- Las motoniveladoras estaran dotados de un extintor, de faros delanteros, luces
de freno y marcha atrds, espejos retrovisores y bocina acustica o de retroceso
(imprescindible).

- Después del lavado del vehiculo o de haber circulado por zonas encharcadas,
ensayar la frenada.

- Al finalizar el servicio y antes de abandonar la motoniveladora, se deber& poner
el freno de estacionamiento, engranar una marcha corta, asentar la cuchilla y
calzar las ruedas. Las llaves de contacto y de enclavamientos permaneceran
siempre bajo custodia.

- La revisidbn general de la motoniveladora y su mantenimiento, deben seguir las
instrucciones marcadas por el fabricante.

- Diariamente se comprobardn los niveles y estanqueidad de juntas y manguitos,
asi como la presion de los neumaticos y su estado.

- Antes de iniciar la jornada, se comprobaréa el estado de los bulones y pasadores
de fijacion del chasis arrastrado y cuchilla, asi como sus articulaciones.

- Al término de la jornada, se procedera al lavado de la pala cargadora,
especialmente en las zonas de los trenes motores.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad, cuando se esté fuera de la maquina.

- Calzado de seguridad con puntera reforzada y piso antideslizante.
- Ropa de trabajo.

- Vestuario contra el mal tiempo (lluvia y humedad).

- Guantes de proteccidn contra riesgos mecanicos.

- Faja antivibratoria (elastica).

- Protectores auditivos

- Gafas antipolvo y mascarilla de seguridad, en ambiente seco.

- Mandil de cuero o P.V.C (labores de mantenimiento).

- Polainas de cuero (labores de mantenimiento).

- Botas de seguridad con puntera reforzada (labores de mantenimiento).
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8.8 COMPACTADORA DE RODILLOS

= Riesgos mas comunes

- Atropello.

- Atrapamiento.

- Golpes.

- Vuelco.

- Caida por pendientes.

- Choque contra otros vehiculos.

- Incendio.

- Caida de personas a distinto nivel.
- Exposicion al ruido.

- Exposicién a vibraciones.

= Medidas preventivas

- El personal encargado del manejo de esta maquina tendra conocimiento de los

riesgos derivados del manejo de ésta.

- No utilizar en terrenos muy cohesivos, pedregosos 0 rocosos.

- Antes de introducir el compactador vibratorio, se hara en estudio general del

lugar de trabajo, del terreno y de su carga admisible, para evitar posibles

hundimientos o vuelcos.

- Las compactadoras estaran dotadas de cabina antivuelco y antimpactos.
- Las compactadoras han de estar dotadas de un botiquin de primeros auxilios.

- Las compactadoras dispondran de un extintor de incendios portatil.
- Se prohibe el abandono de la cabina con el motor en marcha.
- No se debera bajar por pendientes con el motor desembragado.

- Se prohibe el transporte de personas.

- Se prohibe el acceso a la conducciéon con vestimentas sin cefiir, cadenas,

pulseras, etc.

- Las compactadoras estaran dotadas de luces y de sefial acustica de retroceso.

- Se acotara o balizara la zona de actuacién de la maquina, y se sefalizara
“riesgo de maquinaria pesada en movimiento”. La circulaciéon en la obra estara
organizada de tal forma que no existan interferencias con otras zonas.

- Se prohibe la estancia de operarios en el tajo de compactado.

- Al finalizar el servicio y antes de dejar el compactador:

- Accionar el freno de estacionamiento.
- Poner el motor en primera velocidad, si el compactador esta frente a

una subida.

- Poner el motor en marcha atras si el compactador esta frente a una

bajada.
- Desconectar el motor.
- Colocar calzos.

- La revisibn general del compactador y su mantenimiento, deben seguir las

instrucciones marcadas por el fabricante.

- Diariamente se comprobaran los niveles y estanqueidad de juntas y manguitos,
asi como la presion de los neumaticos y su estado.

- Antes de iniciar la jornada, se comprobara el estado de los bulones y pasadores
de fijacién del chasis arrastrado, asi como de los elementos articulados.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad, cuando se esté fuera de la maquina.
- Ropa de trabajo adecuada a las condiciones meteoroldgicas.

- Calzado de seguridad antideslizante.
- Protectores auditivos.

- Mascarilla antipolvo.

- Guantes de cuero.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.
- Faja antivibraciones.

- Guantes de cuero para labores de mantenimiento.

8.9 COMPACTADORA DE NEUMATICOS

= Riesgos mas comunes

- Atropello.

- Atrapamiento.

- Golpes.

- Vuelco.

- Caida por pendientes.

- Choque contra otros vehiculos.

- Incendio.

- Caida de personas a distinto nivel.
- Exposicion al ruido.

- Exposicién a vibraciones.

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\FOO PC\A13 Estudio de SyS Memoria.doc

28



20 XUNTA DE GALICIA

# # CONSELLERIA DE & |
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE intracstruturas

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°13: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA

= Medidas preventivas

-En trabajos que afecten a vias publicas organizar y compaginar
convenientemente el trafico rodado y de obra (aplicar, si corresponde, la
Norma de Carreteras 8.3.-IC “Sefalizacidon de obras”). Tanto peones sefalistas
como la sefializacion de obra.

- El personal encargado del manejo de esta maquina tendra conocimiento de los
riesgos derivados del manejo de ésta.

- Antes de empezar el recorrido marcha atras, para completar “una pasada”,
asegurarse que no hay ningun obstaculo en el recorrido.

- Se respetard la circulacion interna de la obra.

- No se permitira que personas no autorizadas accedan al compactador, pueden
provocar accidentes o lesiones.

- No utilizar en terrenos muy cohesivos, pedregosos 0 rocosos.

- Antes de introducir el compactador vibratorio, se hara en estudio general del
lugar de trabajo, del terreno y de su carga admisible, para evitar posibles
hundimientos o vuelcos.

- Las compactadoras estaran dotadas de cabina antivuelco y antimpactos.

- Las compactadoras han de estar dotadas de un botiquin de primeros auxilios.

- Las compactadoras dispondran de un extintor de incendios portatil.

- Se prohibe el abandono de la cabina con el motor en marcha.

- No se debera bajar por pendientes con el motor desembragado.

- Se prohibe el transporte de personas.

- Se prohibe el acceso a la conduccién con vestimentas sin cefiir, cadenas,
pulseras, etc.

- Las compactadoras estaran dotadas de luces y de sefial acustica de retroceso.

- Se acotara o balizarad la zona de actuacion de la maquina, y se sefalizara
“riesgo de maquinaria pesada en movimiento”. La circulaciéon en la obra estara
organizada de tal forma que no existan interferencias con otras zonas.

- Se prohibe la estancia de operarios en el tajo de compactado.

- No permanecer dentro del campo de circulacion del rodillo, en caso contrario
“hacerse visible” al operario.

- Circular con el rodilo, en lo posible, en avance frontal evitando los
desplazamientos laterales.

- Mantenerse a distancia de seguridad de los bordes del talud de relleno.

- En los rellenos localizados préximos a las obras de fabrica evitar los golpes a
elementos estructurales, puede ocasionar accidente.

- Al finalizar el servicio y antes de dejar el compactador:

- Accionar el freno de estacionamiento.

- Poner el motor en primera velocidad, si el compactador esta frente a
una subida.
- Poner el motor en marcha atras si el compactador esta frente a una
bajada.
- Desconectar el motor.
- Colocar calzos.
- Mantener limpio el acceso a la cabina, efectuando la subida y bajada al rodillo
por el acceso previsto.
- Antes de poner en marcha el rodilo compactador asegurarse de que estan
montadas todas las tapas y carcasas protectoras.
- La revisibn general del compactador y su mantenimiento, deben seguir las
instrucciones marcadas por el fabricante.
- Diariamente se comprobaran los niveles y estanqueidad de juntas y manguitos,
asi como la presion de los neumaticos y su estado.
- Antes de iniciar la jornada, se comprobara el estado de los bulones y pasadores
de fijaciéon del chasis arrastrado, asi como de los elementos articulados.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad, cuando se esté fuera de la maquina.

- Calzado de seguridad con puntera reforzada y piso antideslizante.
- Ropa de trabajo.

- Vestuario contra el mal tiempo (lluvia y humedad).

- Guantes de proteccion contra riesgos mecanicos.

- Faja antivibratoria (elastica).

- Gafas antipolvo y mascarilla de seguridad, en ambiente seco.

- Protectores auditivos.

- Mandil de cuero o P.V.C (labores de mantenimiento).

- Polainas de cuero (labores de mantenimiento).

- Botas de seguridad con puntera reforzada (labores de mantenimiento).

8.10 EXTENDEDORA DE AGLOMERADO

= Riesgos mas comunes

- Caida de los operarios en ascenso o descenso a la maquina o desde la
maestra.

- Caida de los operarios a nivel (tropiezos con “picas” del cable, etc.).

- Cansancio y fatiga de los operarios por choque térmico.
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- Atropello de personal (personal de topografia 6 peones auxiliares). - Colocacion sobre la maquina, en los lugares de riesgo especifico, sefiales de

- Golpes por choques con otras maquinas (baferas de transporte, rodillos “Peligro sustancias calientes” (peligro, fuego), “No tocar altas temperaturas”.
compactadores, etc.) o vehiculos de obra. - Al efectuar la carga del betdn, se comprobara previamente el correcto ajuste

- Choques con vehiculos cuando se afecta a vias publicas. de la boca del bidén, en prevision de posibles desprendimientos en el izado. El

- Visibilidad reducida por “niebla” en caso de lluvia. tambor de secado debera estar caliente, antes de cargas el material en el

- Quemaduras, por contacto con el aglomerado o caidas. elevador.

- Dermatosis, por contacto con gasoil. - Se deberan encender los mecheros con llama de gas butano o, en su defecto,

- Inhalacién o gestion de sustancias nocivas. mediante un hisopo largo. Se procurara que el aglutinante disponga de aditivos

- Proyeccion de particulas. antiespumantes, para evitar la obturacion de los mecheros.

- Sobreesfuerzos. - Para evitar la inflamacién por calentamiento excesivo del betun, se vigilara la

- Incendio. temperatura frecuentemente, con un termémetro fiable.

- Los derivados de los trabajos de mantenimiento. - Los tubos de calentamiento de las calderas deberan mantenerse bien cubiertos

de asfalto.

- El nivel del asfalto no se podra comprobar bajo ninguna circunstancia mediante

= Medidas preventivas _
llama descubierta.

-En trabajos que afecten a vias publicas organizar y compaginar - En caso de apagarse el mechero:
convenientemente el trafico rodado y de obra (aplicar, si corresponde, la - Se cortara la alimentacion de combustible.

Norma de Carreteras 8.3.-IC “Sefalizacion de obras”). Tanto peones sefalistas - Apagar bien el tubo de calentado, utilizando el ventilador, con el fin de
como la sefializacion de obra. evitar la posibilidad de retorno de la llama.

-Se acotara o balizara la zona de actuacion de la maquina, y se sefializara - No se dara temperatura a los tubos de calentamiento con trapos encendidos.
“riesgo de maquinaria pesada en movimiento”. La circulacion de la obra estara - El asfalto derramado alrededor de las calderas debe limpiarse inmediatamente.
organizada de tal forma que no existan interferencias con otras zonas. -No se podran abrir los orificios de inspeccién mientras haya presiéon en la

- El trafico de obra y las maniobras de aproximacion y vertido del aglomerado caldera.

(camiones bafieras) en la tolva estaran dirigidas por personal especifico. - La mezcladora y el tambor de secado no podran inspeccionarse ni repararse

- Presencia del personal necesario en el tajo. mientras estén funcionando.

- Los operadores y ayudantes procuraran colocarse en la zona contraria a la - Cuando se proceda a limpiar los depésitos con vapor, se deberan tomar las
direccion del humo. precauciones necesarias para impedir que aumente la presion.

- Comprobar, antes de iniciar la actividad, que estan colocadas todas las - Cuando, por necesidades del trabajo, se quede la maquina sobre superficie
protecciones de los elementos moviles. inclinada, se dejara bien frenada y calzada.

- Los accesos a la cabina (y ésta misma) se mantendran limpios de suciedad y sin - No se dejaran en el suelo las tuberias flexibles cuando no se estén utilizando.
herramientas de trabajo. - Utilizacion de chalecos reflectantes si se afecta a vias publicas.

- La extendedora estara dotada de faros delanteros y luces de posicion traseras y - Se dispondra de los medios de extincién de incendio adecuados.
llevara extintor en la cabina. En caso de afectar a via publica tendra luz -Las plataformas elevadas de las esparcideras de asfalto dispondran de
rotatoria. barandilla de seguridad completamente equipada y escalerila de acceso

- Sobre la extendedora en marcha s6lo podra estar el conductor. antideslizante.

- Prohibido el acceso de los operarios a la regla vibrante durante las operaciones -Los pisos de madera expuestos a proyecciones de aglutinante estaran
de extendido. recubiertos de chapa metalica corrugada.

-Los bordes laterales de la extendedora, en prevencion de atrapamientos, - La transmisién trapezoidal tendrd una carcasa eficaz contra atrapamientos.

estaran sefializados a bandas amavillas y negras alternativas.
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- En caso necesario, la mezcladora debera estar bien protegida en su parte
superior, con una cubierta de mallazo electrosoldado.

- Los rociadores de aglutinante dispondran de un apantallado resistente al fuego,
con un orificio de observacion.

- Las tuberias de aceite y asfalto caliente estaran bien aisladas, en prevision de
guemaduras.

- Las tuberias flexibles sometidas a presidn tendran una envoltura coaxial o
articulada metélica.

- Para prevenir la formacion de polvo de roca en la esparcidora de asfalto, se
debera:

- EqQuipar con un sistema mecanico de aspiracion a la envoltura de la
cribay camara mezcladora.

- Los canalones y embudos de rebosamiento de la criba deberan estar
cerrados.

- El sistema transportador de desechos debera estar recubierto en los
puntos de traspaso y descarga.

- El conducto de descarga del secador al elevador de la criba, debera
estar equipado con una junta eficaz, estanca al polvo.

- El mantenimiento y las reparaciones se llevaran a cabo con el equipo inactivo vy,
a ser posible, frio.

- La revisibn general de la extendedora asféltica y su mantenimiento, deben
seguir las instrucciones marcadas por el fabricante. Se prestara especial
atencion a la eliminaciéon de residuos de aglutinante.

- Diariamente se comprobaran la correcta colocacioéon de resguardos, pantallas y
carcasas protectoras sobre los sinfines, articulaciones y transmisiones.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad, cuando existe la posibilidad de recibir golpes.
- Calzado de seguridad con puntera reforzada y piso antideslizante.
- Ropa de trabajo.

- Vestuario contra el mal tiempo (lluvia y humedad).

- Guantes de proteccidn contra riesgos mecanicos.

- Guantes contra el contacto térmico.

- Gafas antiproyecciones.

- Mascarilla contra gases y vapores.

- Mandil de cuero o P.V.C (labores de mantenimiento).

- Polainas de cuero (labores de mantenimiento).

- Botas de seguridad con puntera reforzada (labores de mantenimiento).

8.11 BARREDORA DE FIRMES

= Riesgos mas comunes

- Calidas a distinto nivel.

- Proyeccion de fragmentos o particulas.
- Atrapamiento con elementos maoviles.
- Quemaduras.

- Atropellos.

- Polvo.

= Medidas preventivas

-La maquina Unicamente podra ser utilizada por personal autorizado que
disponga de la capacitacion necesaria.

- No trabajar en pendientes excesivas.

- Debera mantenerse una distancia de seguridad de 3 m como minimo alrededor
del campo de accion de la maquina.

- Utilizar los peldafios y pasamanos para subir y bajar de la maquina.

- Mantener siempre limpios de grasa los peldafios de acceso a la maquina.

- Nunca efectuar ninguna intervencién o mantenimiento con la maquina en
funcionamiento.

- Antes de realizar cualquier intervencion en la maquina esperar al enfriamiento
del liquido hidraulico y de los tubos y racores.

- No abandonar nunca el puesto de conduccién con el motor en marcha.

= Protecciones personales

- Casco.

- Botas de seguridad.

- Guantes.

- Ropa de trabajo.

- Gafas antiproyecciones.

- Mascarilla contra el polvo.
- Chaleco reflectante.

8.12 CAMION CUBA DE AGUA

= Riesgos mas comunes

- Caida a distinto nivel.
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- Caida de personas al mismo nivel.
- Atropello.

- Choques con otros vehiculos.

- Vuelco.

- Atrapamiento.

- Polvo.

= Medidas preventivas

- Al personal encargado del manejo del vehiculo estara en posesion del carné
requerido para la conduccion de la maquina.

- Antes de comenzar los trabajos se comprobara la presidon de los neumaticos, los
frenos, las luces y el avisador acustico.

- Por las caracteristicas de la carga, se extremaran las precauciones de
estabilidad en los desplazamientos.

- Se la cuba lleva un dispositivo de corte de riego, se empleara en el cruce con
otros vehiculos.

- Cuando se circule por vias publicas se cumplird la normativa del Cédigo de
Circulacion vigente.

- Se respetaran las circulaciones internas de la obra, asi como las zonas de carga
y descarga previstas.

- El ascenso y descenso de la cuba se efectuaran mediante escalerillas metalicas
fabricadas para tal fin, dotadas de ganchos de inmovilizacién y seguridad.

- Los camiones estaran dotados de un extintor, timbrado y con las revisiones al
dia, asi como de luces, espejos retrovisores y bocina de retroceso.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad, al salir de la cabina.

- Guantes de cuero.

- Guantes de goma.

- Calzado de seguridad con suela antideslizante.
- Ropa de trabajo.

- Traje impermeable.

8.13 CAMION HORMIGONERA

= Riesgos mas comunes

- Caidas a distinto nivel.

- Atropello.

- Colision.

- Vuelco.

- Golpes con objetos moviles.

- Golpes con objetos inmaviles.
- Atrapamiento.

- Contacto con hormigoén.

- Proyeccion de particulas.

- Exposicion al ruido

- Sobreesfuerzos.

= Medidas preventivas

- Comprobacion diaria de los niveles (aceite, hidraulico).

- Vigilar la presion de los neumaticos, limpieza de espejos retrovisores y parabrisas,
comprobar funcionamiento de luces y sefalizacién acustica, especialmente la
de indicacién de retroceso.

- Antes de acceder a la zona de obra se estudiara su emplazamiento, el terreno y
su carga maxima admisible. Se preveran posibles interferencias con lineas
eléctricas, hundimientos o vuelcos.

- El recorrido de los camiones-hormigonera en el interior de la obra se efectuara
por lugares preestablecidos y definidos.

- En pendientes superiores al 16% no es aconsejable el suministro de hormigdén con
el camion.

- Las maniobras de carga seran lentas para evitar colisiones con las plantas de
hormigonado.

- No superar los 20 km/h en el recinto de la obra.

- Los conductores de los camiones-hormigonera seran informados de las zonas de
riesgo y de las instrucciones de circulacion.

- La puesta en estacion y los movimientos del camién-hormigonera durante las
operaciones de vertido, seran dirigidos por un sefalista.

- Disponer de botiquin de primeros auxilios, un extintor de incendios de nieve
carbdnica, de las herramientas esenciales y de lamparas de repuesto.

- Las hormigoneras no deber&n tener partes salientes.

- Se colocaran topes en el borde de los vaciados para eliminar el riesgo de
posible caida en retrocesos.

- Cuando se proceda a desplegar la canaleta, el operario se situara fuera de su
trayectoria y la cadena de seguridad que sujeta la canaleta no sera retirada
antes de situar ésta en descarga.
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- Si se emplea cangilén para la distribucién del hormigdn a los tajos, se pondra
especial cuidado en que ningun operario se coloque entre la zona de descanso
sobre el terreno del cubilote y la parte trasera del camién o paramento vertical
colindante. Se dispondran dos tablones, a modo de durmientes, sobre el
terreno, para asentar el cubilote y evitar el riesgo de atrapamiento de los pies.

- Para subir a la parte superior de la cuba se emplearan medios auxiliares.

-Se procedera a lavar la cuba con agua al final de cada jornada,
especialmente las canaletas.

- La limpieza de la cuba y canaletas se efectuara en lugares que se establecera
para tal fin.

- Al finalizar el servicio y antes de dejar el camién hormigonera, el conductor
debera accionar el freno de estacionamiento, engranar una marcha cortay en
caso necesario bloquear las ruedas mediante calzos. Las llaves de contacto y
de enclavamientos, permaneceran bajo la custodio del conductor.

- Se dispondra de un extintor de incendios de capacidad adecuada.

- Los elementos para subir o bajar han de ser antideslizantes.

- El camién hormigonera poseera los dispositivos de sefializacion que marca el
codigo de la circulacion.

- Se dispondra de sefial acustica de retroceso.

- La escalera de acceso a la tolva debe disponer de una plataforma lateral
situada aproximadamente 1 metro por debajo de la boca, equipada con un
aro quitamiedos.

- Peribdicamente se realizara una revision de los mecanismos de la hélice, para
evitar pérdidas de hormigoén en los desplazamientos.

- Regularmente se revisara el apriete de tornillos en escaleras, aros quitamiedos,
plataformas de inspecciéon de la tolva de carga, protecciones y resguardos
sobre engranajes y transmisiones, etc.

- Diariamente se comprobaran los niveles y estanqueidad de juntas y manguitos.

- Se seguiran las revisiones prescritas en el manual de mantenimiento del vehiculo.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad, cuando se permanezca fuera de la cabina.
- Calzado de seguridad con puntera reforzada y piso antideslizante.
- Ropa de trabajo.

- Vestuario contra el mal tiempo (lluvia y humedad).

- Guantes de proteccién contra riesgos mecanicos.

- Guantes para trabajos con hormigon.

- Gafas antiproyecciones.

- Proteccion auditiva.

8.14 BOMBA PARA HORMIGON AUTOPROPULSADA

= Riesgos mas comunes

- Calda de personas al mismo nivel.

- Atropello por vehiculos.

- Vuelco de vehiculos.

- Atrapamientos.

- Golpes con objetos maviles.

- Contactos con el hormigén (dermatitis).
- Proyeccion de particulas.

- Ruido.

- Contacto eléctrico.

- Sobreesfuerzos.

= Medidas preventivas

- El personal encargado del manejo de la bomba de hormigdén estara
especializado en el manejo y mantenimiento.

-Se instalaran topes de final de recorrido de la bomba de hormigén
autopropulsada.

-No se situaran operario detras de los camiones hormigonera durante el
retroceso.

- La maniobra de vertido sera dirigida por un capataz que vigilara no se realicen
maniobras inseguras.

- Se delimitaran las zonas de actuacion.

- Se sefalizaran los itinerarios de la maquinaria y de los operarios.

- Los dispositivos de seguridad del equipo de bombeo, estardan siempre en
perfectas condiciones de funcionamiento. Se prohibe su modificacion o
manipulacion.

- Las bombas para hormigdn a utilizar en la obra habran pasado una revisién
anual en los talleres indicados por el fabricante, demostrandose el hecho ante
la Direccién Facultativa.

- La bomba de hormigonado, s6lo podra utilizarse para bombeo de hormigén
segun el “cono” recomendado por el fabricante en funcién de la distancia de
transporte.
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- El Vigilante de Seguridad, antes de iniciar el bombeo del hormigdén, comprobara
gue las ruedas de la bomba estan bloqueadas mediante calzos y los gatos
estabilizadores en posicion con el enclavamiento mecanico o hidraulico
instalado.

- Antes del inicio del hormigonado se establecera un camino seguro, para los
operarios que gobiernan el vertido con la manguera.

- Antes de iniciar el suministro asegurarse de que todos los acoplamientos de
palanca tienen en posicidon de inmovilizacién sus pasadores.

- Antes de verter el hormigén en la tolva asegurarse de que esta instalada la
parrilla.

- No tocar nunca directamente con las manos la tolva o el tubo oscilante si la
magquina esta en marcha.

- Si hay que efectuar trabajos en la tolva o en el tubo oscilante, primero parar el
motor de accionamiento, purgar la presidbn del acumulador a través del grifo,
luego efectuar la tarea que se requiera.

- No trabajar con el equipo de bombeo en posicién de averia o de semiaveria.
Detener el servicio, parar la maquina.

- Si el motor es eléctrico: antes de abrir el cuadro general de mando, asegurarse
de su total desconexidn; no intentar modificar o puentear los mecanismos de
proteccioén eléctrica.

- Comprobar diariamente, antes del inicio del suministro, el estado de desgaste
interno de la tuberia de transporte mediante un medidor de espesores. No medir
el buen estado de la tuberia mediante golpeteo. No medir la tuberia bajo
presion.

- Si hay que bombear a gran distancia, antes de suministrar el hormigdén, probar
los conductos bajo presidn de seguridad.

- Respetar el de aviso texto de todas las placas instaladas en la maquina.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Guantes impermeabilizados.

- Guantes de goma o de P.V.C.

- Calzado de seguridad impermeable.
- Gafas antiproyecciones.

- Mandil impermeable.

8.15 MAQUINARIA DE ELEVACION

Existen una serie de riesgos y protecciones que son comunes para las graas torre y
para las gruas moviles.

= Riesgos mas comunes

- Rotura del cable de elevacion o del gancho.

- Calda de materiales de la carga.

- Calda de personas a distinto nivel por empujén de la carga.

- Golpes y aplastamientos con la carga.

- Caida de la maquina por el viento, por exceso de carga, etc.

= Medidas preventivas

- El montaje y desmontaje seran efectuados siempre por expertos, de acuerdo
con las indicaciones del fabricante.

- Debe colocarse de forma clara y visible la carga maxima admisible o el
diagrama carga-alcance, debiendo el maquinista cerciorarse de que la carga
es inferior a la maxima admisible.

- Se prohiben las sobrecargas.

- Se mantendran correctamente limpias, de forma que sean legibles, todas las
instrucciones y advertencias para su correcto manejo.

- Los 6rganos moviles susceptibles de ser peligrosos para las personas seran
protegidos. La proteccion sélo se retirara para operaciones de conservacion o
reparacion, con la maquina parada, reponiéndose a continuacion.

- Los cables seran del tipo y didmetro indicado por el fabricante. El gancho
tendra cierre de seguridad.

- Si la grua es de accionamiento eléctrico, la instalacion cumplira lo especificado
en el Reglamento Electrotécnico correspondiente.

- Diariamente, antes de comenzar el trabajo, el maquinista inspeccionara el
estado de cables, frenos y dispositivos de seguridad.

- Esta absolutamente prohibido:

- Manipular los dispositivos de seguridad.

- Arrastrar cargas por el suelo.

- Tirar de objetos empotrados.

- Hacer tiros oblicuos.

- Balancear las cargas.

- Dejar cargas suspendidas con la gria parada.
- Transportar personas.
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- Realizar movimientos bruscos.
- Si el maquinista no puede observar bien el campo de trabajo, debe existir un
sefalista que le dé las indicaciones mediante codigo o radioteléfono.
- En caso de trabajos nocturnos, la zona estara perfectamente iluminada.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad (en todo momento).

- Guantes (al manejar cables u otros elementos rugosos o cortantes).

- Cinturén de seguridad (siempre que el trabajo se realice en lugares donde
exista riesgo de caida de mas de 2 m de altura).

- Botas de seguridad.

- Mono o buzo de trabajo.

8.16 GRUA AUTOPROPULSADA

= Riesgos mas comunes

- Rotura del cable de elevacién o del gancho.

- Caida de materiales de la carga.

- Caida de personas a distinto nivel por empujon de la carga.

- Golpes y aplastamientos con la carga.

- Caida de la maquina por el viento, por exceso de carga, etc.
- Vuelcos.

- Choques.

- Contacto con lineas eléctricas aéreas.

- Puesta en marcha fortuita.

= Medidas preventivas

Igualmente se aplican todas las normas generales para maquinaria de elevacion.
Pero ademas deben observarse las siguientes:

- Se acotara el area de influencia de la gria y se colocaran sefales “riesgo de
caida de objetos” y “maquinaria pesada en movimiento”.

- En la proximidad a lineas eléctrica de menos de 66 kV la minima distancia de
tendido serd de 3 m; en caso de lineas de mas de 66 kV, esta distancia sera
superiora 5 m.

- En proximidad de algun centro emisor y para evitar los efectos de la corriente
estatica al estrobador, se dispondra de una eslinga de banda textil, de
resistencia suficiente entre el gancho de la gria y los aparejos o la pieza a izar.

- Durante los trabajos de elevacion, la grua debera estar asentada sobre terreno
horizontal con los gatos extendidos y debidamente calzados, hasta conseguir la
perfecta solidez del terreno.

La grua se asentara alejada de los cortes de excavacion y bordes de talud del

terreno.

Para evitar aplastamiento de personas, se debera guardar un minimo de 0,60 m
entre las partes mas salientes del conjunto de la maquina - carga y el
paramento vertical mas proximo. Si esto no es posible, se impedira el paso de
personas con balizamiento y sefial de “prohibido el paso a peatones”.

En las grdas sobre neumaticos, es peligroso
manipular cargas por la parte frontal. Si es imprescindible, deben consultarse las
instrucciones del fabricante acerca de la carga maxima y las demas

incluso con estabilizadores,

precauciones a observar.
Durante los trabajos de giro de la pluma, el gruista debe vigilar la trayectoria a
fin de evitar colisiones con cualquier elemento. En especial, el contacto con

lineas eléctricas aéreas. Si por descuido se produjese este accidente, el
magquinista no abandonara la cabina y de tener que hacerlo, lo hara de un
salto a tierra.

El operador deberéa estar situado de forma que vea la carga a lo largo de toda
su trayectoria, de no ser asi, debera haber un sefialista.

El operador cuidara de no sobrevolar la carga por encima de personas.

Durante los trabajos no debera permanecer persona alguna en el radio de
accion de las maquinas. Asi mismo, se deben colocar carteles adhesivos en el
bastidor a fin de advertir a las personas de estos riesgos.

Las grdas no son maquinas de transporte; no debe desplazarse nunca la grua
con carga en su pluma, es causa probable de vuelco y graves accidentes.

No se utilizara la gria para el transporte de personas. El trabajo esporadico

sobre “cesta” Unicamente se podra efectuar cuando el trabajador disponga de
y independiente del
correspondiente al gancho de la graa.

Nunca se efectuaran tiros sesgados, arrastre de cargas, ni se intentaran arrancar

cinturén anticaidas un segundo cable fiador

cargas que permanezcan sujetas.
-No se realizarAdn paradas de los movimientos de giro y traslacidon con
contramarcha.

No se podran bloguear con cufias, ligaduras, etc., los contadores de maniobra,
ni tampoco podran accionarse con la mano.

- Se suspenderan las tareas de izado se suspenderan si se registren vientos
superiores a 50 km/h.
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- En todo momento debera haber en el tambor de enrollamiento, al menos dos
vueltas de cable.

- El maquinista no debe abandonar la cabina si tiene una carga suspendida.

- Si la maquina se ha mojado por cualquier causa, se debe hacer funcionar los
frenos en vacio varias veces para evaporar la humedad, antes de manipular
una carga.

-Es necesario elegir la gria adecuada a la carga, asi como estudiar
detenidamente el diagrama carga-distancia dado por el fabricante, no
sobrepasando en ningun caso lo que en él esté indicado.

- La carga maxima admisible debera figurar en lugar visible de la maquina.

- Estas maquinas necesitan operadores muy instruidos y habituados a su uso,
debiendo estar dotados de los medios de seguridad adecuados, en particular:
casco, calzado de seguridad y guantes.

- Las revisiones y reparaciones se efectuaran siempre con la maquina parada y
con todos los contactos y pupitres de mando perfectamente enclavados o con
sefalizacion, advirtiendo de la operacion.

-Los elementos de la gria hidraulica telescOpica autopropulsada estaran
construidos y montados con los factores de seguridad siguientes, para su carga
maxima nominal:

- Ganchos accionados con fuerza motriz ........cccccccevveeeeeiccciiiieeee e 4
- Elementos de izado de materiales peligrosos ..........ccccceccvvveeeeeeeeninnns 5
- Elementos @StIUCTUTAIES .........coiiiiiiiiiiiieecce et 4
- CabIES IZAUOIES ...ooeeieeeei e 6
- MecaniSMOS Y €J€S A€ IZAI .......ccuviviiiiiiiie et 8
- Cadenas dE iZAMO ..........uuviiiiiiiiiiiiiiii e ——————————————— 5

- La cabina del operador dispondra de perfecta vision frontal y lateral, estando
dotada permanentemente de cristales irompibles para protegerse de la caida
de materiales.

- La plataforma sera de material antideslizante.

- Los anillos, ganchos, eslabones o argollas de las cadenas seran del mismo
material que estas ultimas.

- Ser&n rechazadas las cadenas que presenten:

- Reduccién de un 5% del didmetro por efectos del desgaste en los
eslabones.

- Eslabones doblados, aplastados, estirados o abiertos.

- Existencia de nudos.

-Las gazas, lazos para ganchos, anillos y argollas, estaran provistos de
guardacabos resistentes y la union de cables sera, preferentemente, mediante
casquillos prensados.

- El diametro de los tambores de izar no serd& inferior a 30 veces el del cable o 300
veces el didmetro del alambre mayor.

- Se rechazaran los cables de izados por las siguientes causas:

- Rotura del cordon.

- Reduccién anormal y localizada del diametro.

- Existencia de nudos.

- Cuando la disminucion del didmetro del cable es un punto cualquiera
alcance al 10% para los cables de cordones o el 3% para los cables
cerrados.

- Cuando el numero de alambres rotos visibles alcance el 20% del numero
total de hilos del cable, en una longitud igual a dos veces el paso del
cableado.

- Cuando la disminucién de la seccidén de un corddén, medida en un paso
cableado, alcanza el 40% de la seccion total del cordon.

- Los ganchos de los aparejos de izar seran de acero o hierro forjado.

- Los ganchos estaran equipados con pestillos de seguridad.

- Se rechazaran los ganchos por las siguientes causas:

- Gancho abierto o doblado.

- Gancho con asideros o refuerzos soldados con posterioridad al
tratamiento térmico del gancho.

- Ausencia de pestillo de seguridad o deterioro del mismo.

- Grieta o fisura en el cuerpo del gancho.

- Al finalizar la jornada se sefializara y balizara la posicion de la maquina, se
pondran calzos en las ruedas y se trabaran las partes moviles con los
enclavamientos adecuados. Las llaves seran custodiadas por el operador de la
grua.

- La revisidbn general de la grda autopropulsada y su mantenimiento, deben seguir
las instrucciones marcadas por el fabricante, siempre con la maquina parada y
desconectada.

- Diariamente se comprobaran los niveles y estanqueidad de juntas y manguitos,
asi como la presion de los neumaticos y su estado.

- Antes de iniciar el trabajo se realizara una revisibn cuidadosa de los cables,
cadenas y ganchos.

- Comprobacion periédica del estado de los limitadores de carga.

- Engrase periédico del cable y sustitucidon cuando se estado lo aconseje.

- Enrollado correcto de las espiras en el tambor de recogida del cable y correcta
colocacion de la carcasa protectora sobre el mismo.

- Comprobacion del apriete de los tornillos en corona de giro de la plataforma.
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- Niveles de aceite en telescdpicos, cajas reductoras y engrasado de las partes

moviles.

8.17 VIBRADOR

= Riesgos mas comunes

- Descargas eléctricas
- Caidas a distinto nivel.
- Salpicaduras de lechada en los 0jos.

- Normas basicas de seguridad y protecciones colectivas.
- Las operaciones de vibrado se realizaran siempre en posiciones estables.

- Se procederéa a la limpieza diaria del

vibrador después de su utilizacion.

- El cable de alimentacion del vibrador deberd estar protegido, sobre todo si
discurre por zonas de paso de los operarios.
-Los vibradores deberan estar protegidos eléctricamente mediante doble

aislamiento.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.
- Botas de goma.
- Guantes de seguridad.

- Gafas de proteccion contra salpicaduras.

8.18 MARTILLO NEUMATICO

= Riesgos mas comunes

- Caidas al mismo nivel.
- Caidas a distinto nivel.
- Caida de objetos.

- Golpes.

- Proyecciones de objetos o particulas.

- Polvo.

- Ruido.

- Vibraciones.

- Sobreesfuerzos.

- Contactos eléctricos.

- Rotura de la manguera.

= Medidas preventivas

- Estas maquinas s6lo seran manejadas por personal autorizado y especialmente

formado en su manejo.

- Se acordonara o cerrara la zona bajo los tajos de martillos, en prevencion de
darfios a los trabajadores que pudieran entrar en la zona de riesgo de caida de

objetos.

- La circulacion de viandantes en las proximidades del tajo de los matrtillos, se

encauzara por el lugar mas alejado posible.

- No se utilizaran martillos neumaticos en las excavaciones en presencia de lineas
eléctricas enterradas a partir de ser encontrada la “banda” o “sefializacion de

aviso” (unos 80 cm por encima de la linea).

- En el acceso al tajo de martillos neumaticos se sefializara el uso obligatorio de

proteccion auditiva, gafas antiproyecciones y mascarillas antipolvo.
-Se efectuara una rotacion de los trabajadores que manejen martillos

neumaticos, cada hora.

- No apoyarse a horcajadas sobre la culata de apoyo del matrtillo.
- No dejar el martillo hincado en el suelo, pared o roca.
- Antes de accionar el martillo asegurarse que esta perfectamente amarrado el

puntero.

- No abandonar nunca el martillo, conectado al circuito de presion.
- Compruebe que las conexiones de la manguera estan en perfecto estado.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Guantes de cuero.

- Delantal de cuero.

- Calzado de seguridad.

- Protectores auditivos.

- Gafas antiproyecciones.

- Faja elastica antivibraciones.

- Mufiequeras elasticas antivibraciones.

8.19 MAQUINA DE PINTADO

= Riesgos mas comunes

- Caidas a distinto nivel.
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- Caidas al mismo nivel.

- Choque contra vehiculos.

- Intoxicacion por aspiracion de pintura.

- Contactos térmicos.

- Atropellos.

- Incendio.

- Ruido.

- Vibraciones.

- Riesgos derivados de trabajos continuados y monotonos.
- Exposicidon a condiciones meteoroldgicas extremas.

= Medidas preventivas

- Estas maquinas s6lo seran manejadas por personal autorizado y especialmente
formado en su manejo.

- El operador permanecera en su puesto de trabajo, sin abandonar éste hasta
gue la maquina esté parada.

- No se permitira la permanencia sobre la maquina en marcha a otra persona
que no sea su conductor.

- Las maniobras de la maquina estaran dirigidas por operarios especializados.

- Se protegera y sefalara adecuadamente.

- Sobre la maquina en los lugares de riesgo especifico se colocaran sefiales de
advertencia de peligro por sustancias calientes y de no tocar por altas
temperaturas.

- Las reparaciones y operaciones de mantenimiento se haran con la maquina
parada.

- Los recipientes de pintura y disolventes se almacenaran en lugar ventilado y
alejados de cualquier fuente de calor.

- Se prohibira fumar o encender fuego en las proximidades del almacén de
pinturas y disolventes, asi como durante las tareas de pintado.

= Protecciones personales

- Calzado de seguridad antideslizante.
- Ropa de trabajo.

- Cinturén antivibratorios.

- Guantes de cuero.

- Guantes de goma.

- Gafas antiproyecciones.

- Protectores auditivos.
- Proteccion respiratoria frente a vapores organicos.
- Chaleco reflectante.

8.20 COMPRESOR

= Riesgos mas comunes

- Vuelco del compresor durante el transporte.

- Golpes, cortes y atrapamientos (operaciones de manipulacidn vy
mantenimiento).
- Ruido.

- Rotura de la manguera de presion.
- Quemaduras (durante las operaciones de mantenimiento).

= Medidas preventivas

- El compresor se ubicara en lugares definidos para ello.

- Las operaciones de carga y descarga seran dirigidas por personal responsable.
Si el descenso se realiza sobre rampa inclinada, se utilizara un tractel tensor de
afianzamiento.

- El transporte en suspension se efectuara mediante un eslingado a cuatro puntos,
gue parte de una argolla de izado.

- El compresor debe estar estacionado en posicion horizontal, incluyendo la lanza
de remolque. Las ruedas seran sujetas mediante tacos antideslizamientos

- Las carcasas protectoras estaran siempre cerradas.

- Se acordonara un area de 4 metros de radio entorno al compresor, en el que
sera obligatorio el uso de protectores auditivos. Se instalara una sefial de
obligacion de empleo de protectores auditivos.

- Se instalarad lo mas alejado posible de la zona de trabajo (un minimo de 15
metros), para evitar siempre que sea posible el impacto sonoro.

- Para evitar golpes con la manivela de arranque, sera necesario: agarrar la
manivela con todos los dedos del mismo lado, dar el tirébn de abajo hacia
arriba, realizar el esfuerzo con las dos piernas.

- Las operaciones de llenado de combustible se haran con el motor parado.

- Se dispondra de un extintor de incendios en las inmediaciones.

- Se comprobaran periédicamente las mangueras y conexiones, desechando
inmediatamente aquellas que se encuentren en mal estado.

- Las mangueras de presion se mantendran elevadas en los cruces con viales.
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- Los racores de conexidn iran sujetos con abrazaderas atornilladas; se prohibe - Atrapamientos.
fijarla con alambres.
- Se pondra cuidado a la hora de manejar la bateria, ya que pueden producirse

. . , = Medidas preventivas
salpicaduras del acido que contiene.

- Todas las operaciones de mantenimiento y reparacion se haran cuando la - Bl grupo o grupos electrogenos que se utilicen iran dotados de un interruptor
magquina no esté en funcionamiento diferencial de 300 mA de sensibilidad completado con la puesta a tierra de la
- Se realizaran todas las revisiones indicadas en las normas de mantenimiento instalacion y parada de emergencia del grupo.
establecidas por el fabricante. - El grupo debe quedar estacionado en posicion horizontal.
- Se comprobara que el calderin dispone de la placa de retimbrado expedida - Las carcasas protectores estaran siempre cerradas.
por el Ministerio de Industria u organismo autbnomo competente, con fecha no - Las operaciones de llenado de combustible se haran siempre con el motor
superior a los cinco ultimos afos. parado.
- Se tendr& cuidado en no dejar herramientas ni cables sueltos en el interior de la - No deberan funcionar con las tapas de los bornes descubiertas.
maquina. - Las tomas de corriente seran de tipo industrial y adecuadas para el uso a la
- Cuando el cap6 esté levantado, se afianzard adecuadamente, para evitar su Intemperie.
posible caida.
- Se pondra atencién en la colocaciéon del bulén, para evitar lesiones en las — Protecciones personales

manos. _
- Cascos de seguridad.

- En caso de utilizar el compresor en locales cerrados, éstos dispondran de una ,
- Botas de seguridad.

buena ventilacion.

- Guantes.
- Gafas.
= Protecciones personales - Ropa de trabajo.
- Casco de seguridad. - Protectores auditivos, en caso de trabajar cerca del grupo.
- Ropa de trabajo.
- Guantes de goma o P.V.C. 8.22 SIERRA CIRCULAR
- Calzado de seguridad.
- Protectores auditivos (cuando se trabaje en las proximidades del compresor). = Riesgos mas comunes
- Golpes, atrapamientos, abrasiones, cortes y amputaciones en extremidades
8.21 GRUPO ELECTROGENO superiores.
- Contactos eléctricos.
— Riesgos mas comunes - Proyeccion de particulas.
- Vuelco del grupo durante el transporte. - Emision de polvo.
- Golpes, cortes y atrapamientos (durante las operaciones de manipulacion y
mantenimiento). = Medidas preventivas

- Ruido.
- Quemaduras (durante las operaciones de mantenimiento).
- Contactos eléctricos.

- El disco estarda dotado de carcasa protectora y resguardos que impidan las
cogidas por los érganos maviles.
- Se controlara el estado de los dientes del disco, asi como la estructura de éste.

- Incendios y explosiones. i o ) ) o i
- La zona de trabajo estara limpia de serrin y virutas, para evitar incendios.
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- Las maquinas de sierra circular estaran dotadas de los siguientes elementos de - Guantes de cuero (preferiblemente muy ajustados).
proteccion: - Gafas de seguridad antiproyecciones.
- Carcasa de cubricion del disco. - Calzado con plantillas anticlavo.
- Cuchillo divisor del corte. - Mascarilla antipolvo con filtro mecanico recambiable.
- Empujador de la pieza a cortar y guia. - Para cortes en via humeda se utilizara:
- Carcasa de proteccion de las transmisiones por poleas. - Guantes impermeables (preferiblemente muy ajustados).
- Interruptor estanco. - Traje impermeable.
- Toma de tierra. - Polainas impermeables.
- Se prohibe dejar las mesas de sierra suspendidas del gancho de la grua durante - Mandil impermeable.
los periodos de inactividad. - Botas de seguridad impermeables.

- El mantenimiento de las mesas de sierra sera realizado por personal

especializado. i
P 8.23 MAQUINAS-HERRAMIENTAS

-La alimentacién eléctrica de las sierras de disco se realizarA mediante

mangueras anthumedad, dotadas de clavijas estancas a través del cuadro En este apartado se consideran globalmente los riesgos de prevencion que atafien
eléctrico de distribucion. a la utilizaciéon de pequeias herramientas accionadas por energia eléctrica: taladros,
- No se ubicara la sierra sobre lugares encharcados. rozadoras, cepilladoras metalicas, sierras, etc.

- Los alrededores se mantendran limpios de productos procedentes de los cortes.
- Antes de poner la maquina en servicio se comprobara que no esta anulada la — Riesgos mas comunes

conexion a tierra 'y que el interruptor eléctrico es estanco.
- Cortes y golpes.

- Proyeccion de fragmentos.
- Contactos eléctricos.

- Se utilizard un empujador para manejar el material a cortar.
- No se retirara la proteccion del disco de corte.

- Si la maquina se detiene sin motivo aparente, el trabajador se retirara de ella y _ _
- Vibraciones.

avisara para que sea reparada. No intentara realizar ni ajustes ni reparaciones. Rud
- Ruido.

- Se comprobara periédicamente el estado del disco, sustituyendo los que estén
fisurados o carezcan de algun diente.

- Para evitar dafios en los ojos se emplearan unas gafas de seguridad = Medidas preventivas
antiproyeccién de particulas.

- Se evitara la presencia de clavos al cortar.

-Las maquinas-herramientas eléctricas estaran protegidas eléctricamente

mediante doble aislamiento.
- Se extraeran previamente todos los clavos o partes metdlicas hincadas en la

madera que desee cortar. Puede fracturarse el disco o salir despedida la
madera de forma descontrolada, provocando accidentes serios.

- Los motores eléctricos de las maquinas-herramientas estaran protegidos por la
carcasa y resguardos propios de cada aparato, para evitar los riesgos de
atrapamientos o de contacto con la energia eléctrica.

- Las transmisiones motrices por correas estaran siempre protegidas mediante
bastidor que soporte una malla metdlica, dispuesta de tal forma que,
permitiendo la observacién de la correcta transmision motriz, impida el
atrapamiento de los operarios o de |los objetos.

- En el corte de piezas ceramicas la generacion de polvo es un riesgo para la
salud. A ser posible se trabajara a la intemperie, a sotavento y protegido con
una mascarilla. Mojando el material se genera menos polvo.

- Se dispondra de un extintor manual de polvo quimico junto al puesto de trabajo.

- Las maquinas en situacion de averia o de semiaveria se entregaran para su

= Protecciones personales reparacion.

- Casco de seguridad.
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-Las maquinas-herramientas con capacidad de corte, tendran el disco
protegido mediante una carcasa antiproyecciones.

- Las maquinas-herramientas no protegidas eléctricamente mediante el sistema
de doble aislamiento, tendran sus carcasas de proteccion de motores
eléctricos, etc., conectadas a la red de tierras en combinacién con los
disyuntores diferenciales del cuadro eléctrico general de la obra.

- En ambientes humedos la alimentacion para las maquinas-herramientas no
protegidas

transformadores a 24 V.

con doble aislamiento, se realizara mediante conexibn a

- Se prohibe el uso de maquinas-herramientas al personal no autorizado para
evitar accidentes por impericia.

- Se prohibe la anulacién de toma de tierra de las maquinas herramientas si no
estan dotadas de doble aislamiento.

- Se prohibe dejar las herramientas eléctricas de corte o taladro, abandonadas
en el suelo, o en marcha aunque sea con movimiento residual.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Guantes de seguridad.

- Guantes de goma o de P.V.C.

- Botas de goma o P.V.C.

- Botas de seguridad.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.

- Protectores auditivos.

- M&scara antipolvo con filtro mecéanico especifico recambiable.

8.24 HERRAMIENTAS MANUALES

= Riesgos mas comunes

- Golpes y cortes en las manos y los pies.
- Proyeccion de particulas.

= Medidas preventivas

- Cada herramienta manual se utilizarad para aquellas tareas para las que ha sido
concebida.

- Antes de su uso se revisaran, desechandose las que no se encuentren en buen
estado de conservacion.

- Se mantendran limpias de aceites, grasas y otras sustancias resbaladizas.

-Para evitar caidas, cortes o0 riesgos analogos, se colocaran en
portaherramientas, recipientes o estantes adecuados.

- Durante su uso se evitara su deposito arbitrario por los suelos.

- Los trabajadores recibiran instrucciones concretas sobre el uso correcto de las

herramientas que hayan de utilizar.

= Protecciones personales

- Cascos de seguridad.

- Botas de seguridad.

- Guantes de cuero o P.V.C.

- Gafas contra proyeccién de particulas.

9. RIESGOS COMUNES Y MEDIDAS DE SEGURIDAD EN MEDIOS AUXILIARES

9.1 ESCALERAS DE MANO

Este medio auxiliar suele ser objeto de prefabricacion rudimentaria, lo cual es una
practica contraria a la seguridad que debe ser impedida.

= Riesgos mas comunes

- Caidas a distinto nivel.

- Deslizamiento por incorrecto apoyo.

- Vuelco lateral por apoyo irregular.

- Rotura por defectos ocultos.

- Los derivados de los usos inadecuados o de los montajes peligrosos.

= Medidas preventivas

- De aplicacioén al uso de escaleras de madera:
- Las escaleras de madera tendran los largueros de una sola pieza, sin
defectos ni nudos que puedan mermar su seguridad.
- Los travesafios de madera estaran ensamblados.
- Las escaleras de madera estaran protegidas de la intemperie mediante
barnices transparentes, para que no oculten los posibles defectos.
- De aplicacién al uso de escaleras metalicas:
- Los largueros seran de una sola pieza y careceran de deformaciones o
abolladuras que puedan mermar su seguridad.
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- Las escaleras metalicas estaran pintadas con pintura antioxidacion que
las preserven de las agresiones de la intemperie o seran de material
inoxidable.

-Las escaleras metadlicas no estaran suplementadas con uniones
soldadas.

- De aplicacion al uso de escaleras de tijera:

- Son de aplicacion las condiciones enunciadas en los apartados a) y b)
segun cual sea el material del que estén fabricadas.

- Las escaleras de tijera estaran dotadas, en su articulacion superior, de
topes de seguridad de apertura.

- Las escaleras de tijera estaran dotadas, hacia la mitad de su altura, de
cadenilla de limitaciéon de apertura maxima.

- Las escaleras de tijera se utilizaran siempre como tales, abriendo ambos
largueros para no mermar su seguridad.

- Las escaleras de tijera se montaran con los largueros en posicion de
maxima apertura par no mermar su seguridad.

- Las escaleras de tijera nunca se utilizaran a modo de borriquetas para
sustentar las plataformas de trabajo.

- Las escaleras de tijera no se utilizaran cuando la posicién para realizar
un trabajo obligue a situar los pies en los tres ultimos peldafnos.

- Las escaleras de tijera se utilizaran montadas siempre sobre pavimentos
horizontales.

-Para el uso general de escaleras de mano, independientemente de los
materiales de que estén hechas:

- Se prohibe la utilizacion de escaleras de mano para salvar alturas
superiores a5 m.

- Las escaleras de mano estaran dotadas en su extremo inferior de
zapatas antideslizantes de seguridad.

- Las escaleras de mano estaran frmemente amarradas en su extremo
superior al objeto o estructura al que dan acceso.

- Las escaleras de mano sobrepasaran en 1 m la altura a salvar.

- Las escaleras de mano se instalaran de tal forma que su apoyo inferior
diste de la proyeccién vertical del superior 1/4 de la longitud del
larguero entre apoyos.

- Se prohibe transportar pesos a mano iguales o superiores a 25 Kg sobre
las escaleras de mano.

- Se prohibe apoyar la base de las escaleras de mano sobre lugares u
objetos poco firmes que pueden mermar su estabilidad.

- Se prohibe la utilizacion al mismo tiempo de la escalera por dos o0 mas
personas.

- El ascenso y descenso y el trabajo sobre las escaleras de mano se
efectuara frontalmente, es decir, mirando hacia los peldafios que se
estan utilizando.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Botas de seguridad.

- Calzado antideslizante.
- Cinturdén de seguridad.

9.2 PUNTALES

= Riesgos mas comunes

- Caldas a distinto nivel durante la instalaciéon de puntales

- Caida desde altura de los puntales por incorrecta instalacion o durante las
maniobras de transporte elevado

- Golpes durante la manipulacion

- Atrapamiento de dedos en extension y retraccion

- Caida de elementos del puntal sobre los pies

- Rotura del puntal por fatiga del material o por mal estado

- Desplome de encofrados por mala disposicion de los puntales

= Medidas preventivas

-Los puntales se acopiardn ordenadamente por capas horizontales de
direcciones cruzadas alternativas de un unico puntal en altura y fondo el que
desee.

- La estabilidad de los acopios de puntales se asegurara mediante la hinca de
pies derechos de limitacion lateral.

- Se prohibe el amontonamiento irregular de los puntales tras el desencofrado.

- Los puntales se izaran en paquetes uniformes sobre bateas y flejados para evitar
derrames.

- Los puntales se izaran en paquetes flejados por los dos extremos; el conjunto se
suspendera mediante aparejo de eslingas del gancho de la grua.

- Se prohibe la carga a hombro de mas de dos puntales por un solo hombre en
prevencion de sobreesfuerzos.
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- Los puntales de tipo telescopico se transportaran a brazo u hombro con los
pasadores y mordazas instalados de modo que no permitan su extensidbn o

retraccion.

-Los tablones durmientes de apoyo de los puntales que deban trabajar
inclinados con respecto a la vertical se acufiaran. Los puntales siempre se

apoyaran de forma perpendicular a la cara del tablén.

- Los puntales se clavaran al durmiente y a la sopanda para conseguir una mayor

estabilidad.

-El reparto de la carga sobre las superficies apuntaladas se
uniformemente repartido. Se prohiben las sobrecargas puntuales.
- Los puntales tendréan la longitud adecuada para la mision a realizar.

realizara

- Estardn en perfectas condiciones de mantenimiento (ausencia de O6xido,

pintados, con todos sus componentes, etc.).

-Los tornillos sin fin los tendran engrasados en prevencion de esfuerzos

innecesarios.

- Careceran de deformaciones en el fuste (abolladuras o torcimientos).
- Estaran dotados en sus extremos de las placas para apoyo y clavazon.

= Protecciones personales

- Casco de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Cinturén de seguridad.
- Botas de seguridad.

9.3 SOLDADURA ELECTRICA

= Riesgos mas comunes:

- Caidas a distinto nivel

- Caidas al mismo nivel

- Atrapamientos entre objetos

- Exposicidon a radiaciones no ionizantes
- Pisadas sobre objetos punzantes

- Proyeccién de particulas

- Inhalacién de vapores metalicos

- Contactos eléctricos

- Incendio

- Contactos térmicos

= Medidas preventivas

polainas y mandil.
- La alimentacion eléctrica al grupo se realizara mediante conexion a través de
un cuadro con disyuntor diferencial adecuado al voltaje de suministro.

incandescente como por piezas recién soldadas y que parecen frias.
- En el caso de realizar soldaduras dentro de un recipiente cerrado, es necesario
efectuar la adecuada ventilacién a fin de evitar el riesgo de asfixia.

a un incendio, sobre las personas o sobre el resto de la obra.
- Los trabajos de soldadura de elementos estructurales en altura quedaran
interrumpidos en dias de fuertes nieblas, fuerte viento o lluvia.
- Se suspenderan los trabajos de soldadura a la intemperie cuando llueva, en
prevencion del riesgo eléctrico.
- El personal encargado de soldar sera especialista en estas tareas.
- Queda expresamente prohibido:

- Las radiaciones activas son un riesgo inherente de la soldadura eléctrica por
arco. Afectan no sélo a los 0jos sino a cualquier parte del cuerpo expuesta a
ellas. Por eso, el soldador debera utilizar pantalla o yelmo, manoplas, manguitos,

- Es necesario que se prevenga al soldador de la posible proyeccion de esquirlas
a sus ojos cuando pica la soldadura.
- También debe prevenirsele de las posibles quemaduras, tanto por la escoria

- Antes de empezar el trabajo de soldadura es necesario examinar el lugar y
prevenir la caida de chispas sobre materias combustibles que pueden dar lugar

- Dejar la pinza y su electrodo directamente en el suelo. Se apoyara sobre

un soporte aislante cuando se deba interrumpir el trabajo.
- Tender de forma desordenada el cableado por la obra.

- No instalar ni mantener instalada la proteccion de las clemas de la

magquina de soldar.

- Anular o no instalar la toma de tierra de la carcasa de la maquina de

soldar.

- No desconectar totalmente la maquina de soldar cada vez que se
realice una pausa de consideracion durante la realizacidn de los

trabajos (para el almuerzo, por ejemplo).

- El empalme de mangueras directamente (con proteccién de cinta

aislante) sin utilizar conectadores estancos de intemperie.

- La utilizacibn de mangueras deterioradas con cortes y empalmes

debidos a envejecimiento por uso o descuido.

-No se mirarA& nunca directamente al arco voltaico. La
luminosa puede producir lesiones graves en los 0jos.

intensidad
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- No se picara el corddn de soldadura sin proteccién ocular. Las esquirlas de
cascarilla desprendida, pueden producir graves lesiones en los 0jos.
- Se soldara siempre en lugar bien ventilado, para evitar intoxicaciones y asfixia.

= Protecciones personales:

- Casco de seguridad para desplazamientos por la obra

- Yelmo de soldador (casco mas careta de proteccion)

- Pantalla de soldadura de sustentacion manual

- Gafas de seguridad para proteccion de radiaciones por arco voltaico
(especialmente para el ayudante)

- Guantes de proteccion

- Botas de seguridad

- Manguitos de cuero

- Polainas de cuero

- Mandil de cuero

- Arnés de seguridad

9.4 SOLDADURA AUTOGENA Y OXICORTE

= Riesgos mas comunes:

- Caidas a distinto nivel

- Caida de personas a distinto nivel

- Atrapamientos entre objetos

- Exposicidon a radiaciones no ionizantes

- Pisadas sobre objetos punzantes o materiales
- Proyeccion de particulas

- Inhalacién de vapores metalicos

- Explosion

- Incendios

- Quemaduras

= Medidas preventivas

- El soldador debe utilizar las gafas oscuras de proteccion y el resto de las prendas
descritas para la soldadura con arco.

- Las botellas de gases licuados se acopiaran separando las de un gas de las de
otro, con distribuciéon expresa de lugares de almacenamiento para las ya
agotadas y las llenas.

- El traslado de botellas se hara siempre con su correspondiente caperuza
colocada para evitar posibles deterioros del grifo sobre el carro portabotellas.

- El traslado y ubicacién para uso de las botellas de gases licuados se efectuara
mediante carros portabotellas de seguridad.

- Se prohibe tener las botellas expuestas al sol, tanto en el acopio como durante
su utilizacion.

- No se permitira que haya fuegos en el entorno de las botellas de gases licuados:
se podrian producir explosiones.

- No se podra fumar cuando se esté soldando o cortando, ni tampoco cuando se
manipulen los mecheros y botellas, ni en el almacén de las botellas.

- Los mecheros iran provistos de valvulas antirretroceso de llama.

- Debe vigilarse la posible existencia de fugas en mangueras, grifos o sopletes,
pero sin emplear nunca para ello una llama, sino sumergiéndolas en un
recipiente con agua para que las burbujas delaten la fuga.

- Durante la ejecuciébn de un corte hay que tener cuidado de que al
desprenderse el trozo cortado no exista posibiidad de que caiga en lugar
inadecuado, es decir, sobre personas o materiales.

- El trabajo sobre materiales cuyo recubrimiento o pintura puede producir gases
debe tratar de realizarse siempre al aire libre y, en todo caso, se recomienda el
uso de mascarilla de filtro quimico apropiado para el tipo o tipos de
componentes volatiles.

- Se utilizaran mangueras de distinto color para cada gas. En caso de
emergencia, la diferencia de coloracidn ayudara al soldador a controlar la
situacion.

- No se utilizara acetileno para soldar o cortar materiales que contengan cobre:
por poco gque contengan, sera suficiente para que se produzca reaccion
guimica y se forme un compuesto explosivo: el acetiluro de cobre.

- Al terminar el trabajo deben cerrarse perfectamente las botellas mediante la
llave que al efecto poseen. No utilizar herramientas como alicates o tenazas
que, aparte de no ser totalmente efectivas, estropean el vastago de cierre.

- El soldador no abandonara el carro portabotellas en el tajo si debe ausentarse.
Debera cerrar el paso del gas y llevarlo a un lugar seguro.

- Las mangueras se recogeran en carretes circulares.

- Queda prohibido:

- Dejar directamente en el suelo los mecheros.

- Tender de forma desordenada las mangueras de gases. Se recomienda
unir entre si las gomas mediante cinta adhesiva.

- Utilizar mangueras de igual color para distintos gases.
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- Apilar, tendidas en el suelo, las botellas vacias ya utilizadas (incluso de
forma ordenada). Las botellas siempre se almacenan en posicidon de
pie, para evitar vuelcos, y a la sombra.

= Protecciones personales:

- Casco de seguridad (para desplazamientos por la obra)
- Yelmo de soldador (casco mas careta de proteccion)

- Pantalla de proteccioén de sustentacion manual

- Guantes de proteccion

- Manguitos de cuero

- Polainas de cuero

- Mandil de cuero

- Arnés de seguridad

Santiago de Compostela, mayo de 2019

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Autor del Estudio

Luis H. Gémez Carridn
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APENDICE [: JUSTIFICACION DE PRECIOS

C:\PY MELLORA ENLACE VG-4.1\F00 PC\A13 Estudio de SyS Memoria.doc

47






i

+ + +

+ A+

XUNTA DE GALICIA u

**‘ CONSELLERIA DE
INFRAESTRUTURAS E MOBILIDADE

jaleg
ruturas

MELLORA DA CAPACIDADE DO ENLACE DA VG-4.1 COA PO-504 EN SANXENXO - PO/18/119.01

ANEJO N°13: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA

JUSTIFICACION DE PRECIOS DE LAS UNIDADES codigo vd. Descripcion subtotal - Importe
CO01PI20 ud Guantes de cuero 16,43
Cédigo Ud Descripcién subtotal Importe Par de guantes de proteccion de longitud media, fabricados en cuero y certificados.
GCo1 1,0000 ud de Guantes de cuero a 15,5000 €
CO1PI0L d C d idad 10.07 % 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,9300 €
u asco de segurida |
Casco de seguridad certificado, de uso normal, fabricado en material de plastico, dotado de arnés y
antisudatorio frontal. CO01PI21 ud Botas impermeables 26,98
cso1 10000 ud  de Casco de seguridad a 9,50 9,5000 € Par de botas impermeables de cafia alta, con puntera y plantilla metalica y suela antideslizante, certificadas.
% 600 %  de Costesindirectos sobre 880 05700€ Blo1 1,0000 ud  de Botasimpermeables a 25,4500 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 15270 €
CO1PIO4 ud Gafas antipolvo 9,86
Gafas antipolvo certificadas. CO1PI22 ud Botas de seguridad 32,44
GAOL 10000 ud  de Gafas antipolvo a 9,30 09,3000 € Par q_e botas de seguridad, provistas de puntera reforzada, plantilla antiobjetos punzantes y suela antideslizante,
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 9,30 0,5580 € certificadas.
BSO1 1,0000 ud de Botas de seguridad a 30,6000 €
CO1PI06 d M il int 033 % 6,00 % de Costes indirectos sobre 1,8360 €
u ascarilla para pintura E
Mascarilla para pintura homologada.
MPOL 1,0000 ud  de Mascarila para pintura a 8,80 8,8000 € CO01PI24 ud CEaIleco re;llectante d | o § d dera de teido sintét stab ficad 4,56
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 8,80 05280 € Chaleco reflectante de color amarillo formado por peto y espaldera de tejido sintético; ajustable y certificado.
CRO1 1,0000 ud de Chaleco reflectante a 4,30 €/ud . 4,3000 €
. . . % 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,2580 €
CO1PIO7 ud Filtro para mascarilla de pintura 0,63
Filtro recambio para mascarilla de pintura, certificado.
FPO1 1,0000 ud de Filtro para mascarilla a 0,59 0,5900 € CO1PI25 ud Orejleras X . X . 18,07
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,50 00354 € OreJerasl compuesltlas por dos casquetes ajustables con elementos almohadilados, sujetos por arnés y
recambiables, certificadas.
d il ol ORO1 1,0000 ud  de Orejera a 17,05 €/ud . . 17,0500 €
CO01PI08 ud Mascarilla antipolvo . . o . 5 2,76 % 600 %  de Costes indirectos sobre 17,05 € 1,0230 €
Mascarilla antipolvo certificada que conste de cuerpo, arnés de sujecion y valvula de exhalacion.
MAO1 1,0000 ud de Mascarilla antipolvo a 2,60 €/Ud ..o 2,6000 € . L.
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,1560 € CO1PI26 ud FaJ.a eI?Stllca L 9,12
Faja elastica para proteccién contra sobreesfuerzos.
CO1PI09 d Protect diti 159 FEOL 1,0000 ud de Faja elastica a 8,6000 €
u Tro ector aurt';'lvod . ) % 600 %  de Costes indirectos sobre 0,5160 €
apones certificados con arnés.
PAOL 1,0000 ud de Protector auditivo a 1,50 €/ud 1,5000 € d I Idad
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,0900 € C01PI28 u Pantalla soldadura , . . } . L, L . 20,46
Pantalla soldadura eléctrica de cabeza, mirilla abatible resistente a la perforacion y penetracion por objeto
candente, antinfamable, homologada.
CO01PI10 ud ﬁm‘?s ?je segun%add d i id It ist . >2000kg): il d tratad punto d 59,17 PSO1 1,0000 ud de Pantalla soldadura a 19,3000 €
més de seguridad con correas de poliamida alta resistencia ( g); anillos de acero tratado. Punto de % 6,00 % de Costes indirectos sobre 11580 €
enlazamiento dorsal y doble punto de enlazamiento esternal, con correas regulables para el pecho. El dorso y el
asiento incluso mosqueton, certificados.
AS01 1,0000 ud de Arnés de seguridad a 55,82 €/Ud ..o 55,8200 € Co1PI30 ud Mandl_l para SOIdad_or . L . - 14.95
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 33492¢€ Mandil para trabajos de soldadura, fabricado en cuero con sujecién a cuello y cintura a través de correa,
homologado.
CO1PI1 d Cinturé rtah ient 8.83 MS01 1,0000 ud de Mandil soldador a 14,10 €/ud 14,1000 €
u C!ntu"?n po rtaherraml_entas , % 600 %  de Costes indirectos sobre 14,10 € 0,8460 €
inturén portaherramientas.
CA 1,0000 ud de Cinturén portaherramientas a 8,33 €/ud 8,3300 € d |dad
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,4998 € CO01PI31 u Guantes soldador L . . . 7,05
Par de guantes de proteccion para trabajos de soldadura, fabricado en serraje, con manga de 18 cm.,
homologado.
C01PI12 ud -lT-raJ,e ge ttl'al?)ajl(:) d . b teiido d lgodén 100% bolsil . d I 1537 GSo1 1,0000 ud de Guantes soldador a 6,6500 €
rajff_ edra ajo de una pieza (mono o buzo) en tejido de algodén %, con bolsillos y cierre de cremalleras, % 6,00 % de Costes indirectos sobre 03990 €
certificado.
TT01 1,0000 ud de Traje de trabajo a 14,50 €/ud . 14,5000 € d ai |dad
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,8700 € CO1PI32 u Polainas so _a or . . . L, . 33,07
Par de polainas para trabajos de soldadura, fabricado en cuero, sistema de proteccion debajo del calzado,
homologado.
CO1PI19 ud Suagtes de ?on;a fllljtos 0.85 PSLO1 1,0000 ud de Pantalla soldador a 31,2000 €
ar de guantes de latex. % 600 %  de Costes indirectos sobre 18720 €
GGO01 1,0000 ud de Guantes de goma finos a 0,8000 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,0480 €
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Cadigo Ud Descripcion Subtotal Importe Cadigo Ud Descripcion Subtotal Importe
CO1PI33 ud Manguitos para soldador 3,50 CO02PC21 ud Pdrtico para proteccion de lineas aéreas 265,75
Par de manguitos para trabajos de soldadura, fabricados en piel, homologado. Pértico para proteccion de lineas aéreas y de galibo para pasos bajo estructuras. Incluido colocacién y
desmontaje.
MGS01 1,0000 ud de Manguitos soldador a 3,30 €/ud . 3,3000 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 3,30 €.. .0,1980 € MOO000007 0,0450 h de Pedn ordinario a 15,75 ...0,7088 €
PPO1 1,0000 ud de Pértico para proteccion de lineas aéreas a 250,00 250,0000 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 250,71 ... 15,0426 €
CO01PI35 ud Guantes de proteccién contra corte/abrasion 10,39
Par de guantes de protecciéon para manipular objetos cortantes y puntiagudos, resistentes al corte y a la
abrasion, fabricados en latex, homologado. CO02PC23 ud Seta de proteccion 0,60
Seta de plastico cubre esperas.
GNCo01 1,0000 ud de Guantes corte/abrasion a 9,8000 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,5880 € MOO000007 0,0200 h de Pedn ordinario a 15,75 ...0,3150 €
SPO1 1,0000 ud de Seta de proteccion a 0,25 0,2500 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,57 0,0342 €
C02CP14 ud Instalacion de puesta a tierra 27,79
Instalacion de puesta a tierra compuesta por: cable de cobre, pica, electrodo conectado a tierra en masas
metdlicas, etc.; segiin R.E.B.T. CO02PC24 ud Proyector iluminacion de frentes de trabajo 112,05
Proyector para iluminacion de frentes de trabajo.
PTOL 1,0000 ud de Puesta a tierra a 25,60 25,6000 €
MO000007 0,0394 h de Pe6n ordinario a 15,75 .0,6206 € MO000007 0,0450 h de Pe6n ordinario a 15,75 ...0,7088 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 26,22 € .. . 15732 € PIO1 1,0000 ud de Proyector para iluminacion de frentes de trab a 105,00 105,0000 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 105,71 ... 6,3426 €
C02PC05 ud Valla autbnoma 11,42
Valla autbnoma metdlica tipo ayuntamiento de 2,5 m de longitud, de 4 usos. CO02PC25 ud Luminaria para accesos 59,66
Luminaria para accesos.
VAO1 1,0000 ud de Valla auténoma metélica 2,5 m a 10,07 10,0700 €
MOO000007 0,0446 h de Pe6n ordinario a 15,75 .0,7025 € LAO1 1,0000 ud de Luminaria para accesos a 55,50 .... 55,5000 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 10,77 0,6462 € MOO000007 0,0500 h de Pedn ordinario a 15,75 ...0,7875 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 56,29 .. 33774 €
C02PC06 m Barandilla con soportes y tablon 10,45
Barandilla de proteccién de 90 cm de altura formada por balaustre metdlico, listén intermedio y rodapié de 20 CO3EI01 ud Extintor de incendios de polvo seco 101,34
cm de madera. Incluido colocaciéon y desmontaje. Extintor portatil de polvo seco polivalente (ABC) de 6 Kg. Eficacia extintora de 13A a21Ay 89B o C.
BS02 1,0000 m de Barandilla con soportes y tablon a 9,15 €/m ... 9,1500 € EPO1 1,0000 ud de Extintor de incendios de polvo seco a .... 95,6000 €
MOO000007 0,0450 h de Pedn ordinario a 15,75 €/h .0,7088 € % 6,00 % de Costes indirectos sobre ...5,7360 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 9,86 € .0,5916 €
C04HBO1 ud Mes de alquiler de caseta 72,08
C02PC09 m Cable de seguridad 2,04 Mes de alquiler de caseta prefabricada de obra, de estructura metdlica y con capacidad para 30 personas.
Cable de seguridad para anclaje de cinturén y arnés de seguridad. Incluido colocacién y desmontaje. Aislamiento interior con lana de vidrio combinado con poliestireno expandido. Revestimiento de PVC en suelos y
tablero melaminado en paredes; ventanas de aluminio anodizado. Totalmente colocada.
CS02 1,0000 m de Cable de seguridad a 1,41 €/m .1,4100 €
MOO000007 0,0329 h de Pe6n ordinario a 15,75 €/h .. .0,5182 € BRO1 1,0000 ud de Mes de alquiler de caseta a .... 68,0000 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 0,1158 € % 6,00 % de Costes indirectos sobre ... 4,0800 €
C02PC13 ud Interruptor diferencial bipolar de 300 mA 59,88 C04HB02 ud Acometida agua, saneamiento y energia eléct. 122,86
Interruptor diferencial bipolar de 300 mA. Acometida de agua, saneamiento y energia eléctrica para la caseta de obra. Totalmente terminada y en
servicio.
IDBO1 1,0000 ud de Interruptor diferencial bipolar 300 mA a 55,85 €/ud 55,8500 €
MO000007 0,0406 h de Pe6n ordinario a 15,75 €/h 0,6395 € MO000007 0,0800 h de Pe6n ordinario a 15,75 €/h ...1,2600 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 56,49 3,3894 € ACO01 1,0000 ud de Acometida de agua, saneamiento y energia eléc a 114,65 €/ud 114,6500 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 11591 € ...6,9546 €
C02PC17 h Camioén de riego de agua 56,18
Camioén de riego para evitar atmosferas pulvigenas, incluido conductor. C04HBO3 ud Recipiente para la recogida de basura 13,24
Recipiente para la recogida de basura en polietileno inyectado de 200 litros de capacidad.
MQO0650a1 1,2664 h de Camidn cisterna 10 m3 para agua a 41,58 52,6569 €
MOO000007 0,0220 h de Pe6n ordinario a 15,75 .0,3465 € RBO1 1,0000 ud de Recipiente para recogida de basuras a 12,49 €/ud 12,4900 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 53,00 . 3,1800 € % 6,00 % de Costes indirectos sobre 12,49 € 0,7494 €
CO02PC18 h Mano de obra de seguridad 14,12 C04HB09 ud Taquilla metalica individual con llave 13,36
Mano de obra de seguridad, para el mantenimiento y reparacién de protecciones. Taquilla individual metdlica con llave de 1,78 m de altura.
MOO000007 0,8460 h de Pedn ordinario a 15,75 13,3245 € TMO1 1,0000 ud de Taquilla metdlica individual con llave a 12,60 €/ud 12,6000 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 13,32 .0,7992 € % 6,00 % de Costes indirectos sobre 12,60 € 0,7560 €
C02PC20 m Pasarela para pasos sobre zanjas 38,52 C04HB10 h Mano de obra empleada en limpieza 16,70
Pasarela para pasos sobre zanjas formada por 3 tablones de 20x7 cm. cosidos a clavazén y doble pasamanos Mano de obra empleada en limpieza y conservacion de las instalaciones del personal.
de madera de 90 cm de altura, con listén intermedio y rodapié. Incluido colocacién y desmontaje.
MOO000007 1,0000 h de Peén ordinario a 15,75 €/h 15,7500 €
Pz01 1,0000 m de Pasarela para pasos sobre zanjas a 35,55 €/m ... 35,5500 € % 6,00 % de Costes indirectos sobre 1575 € ... 0,9450 €
MO000007 0,0500 h de Pe6n ordinario a 15,75 €/h 0,7875 €
% 6,00 % de Costes indirectos sobre 2,1804 €
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ANEJO N°13: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD. MEMORIA

Descripcion
Mesa de madera
Mesa de madera con capacidad para 10 personas.

MMO1 1,0000 ud
% 6,00 %

de Mesa de madera
de Costes indirectos

Banco de madera
Banco de madera con capacidad para 10 personas

BMO1 1,0000 ud
% 6,00 %

de Banco de madera
de Costes indirectos

Calienta comidas
Calienta comidas con capacidad para 30.

ccol 1,0000 ud
% 6,00 %

de Calienta comidas
de Costes indirectos

Botiquin de primeros auxilios

sobre

sobre

sobre

Subtotal

50,90 €/ud ... 50,9000 €

.. 3,0540 €

18,00 €/ud
18,00 € ......

.... 18,0000 €
....... 1,0800 €

75,00 €/ud
75,00 € ......

... 75,0000 €
....... 4,5000 €
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